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1. ANTECEDENTS | METODOLOGIA

1.1. Introduccié i objecte del Pla

El present document constitueix una actualitzacié del PMUS realitzat en 2008. A més de revisar
les mesures d’actuacié executades del Pla vigent, en aquest nou document es posara una
atencidé especial en la creacié d’'una xarxa d’itineraris de vianants al llarg del municipi i la
reduccio del transit en alguns punts conflictius.

L’objectiu del present document és:

e Fer una revisi6 de l'anterior Pla de Mobilitat Urbana Sostenible i de la seva
implementacio.

¢ Realitzar i desenvolupar una analisi i diagnosi de la situacio actual.
e Consensuar les actuacions de millora que cal implementar.

o Definir una série de propostes d’actuaci6 encaminades a donar solucions a les
problematiques actuals a Inca.

¢ Planificar mesures que ajudin a reorientar les politiques de mobilitat, tot dirigint-les cap al
foment d’aquells modes més sostenibles ambiental, social i econdmicament:
desplagaments a peu, en bicicleta i en transport public.

1.2. Metodologia

La metodologia emprada per dur a terme el segient Pla es fonamenta en:
¢ Primera fase: Recopilacio d’informacié
o Aquella que pugui aportar I’Ajuntament a I'equip redactor.

o Provinent de fonts oficials com el Consell Insular de Mallorca, I'Institut Nacional
d’Estadistica, la Direccid General de Transit, I'Institut d’Estadistica de les llles
Balears i el Consorci de Transports de Mallorca.

o A través de treball de camp: recopilacioé dels elements més significatius de la via
publica (sentits de circulacid, estacionament, identificaci6 de reserves com
aturades d’autobus, taxi, zones de carrega i descarrega, etc.)

o Cartografia de 'ambit d’estudi d’acord als diferents modes de mobilitat.
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e Segona fase: Diagnosi. Una vegada recopilada tota aquesta informacié ha sigut
possible determinar quina és la situacié real de la mobilitat. S’avalua, a més, la
implementacio de les diferents propostes del PMUS anterior. Aquesta descripcié de la
situacid actual és el punt de partida sobre el qual posteriorment definir propostes
d’actuacio.

o Tercera fase: propostes d’actuacié. Com a resultat de les dues fases anteriors, I'estudi
finalitza amb la definici6 d’una série de propostes d’actuacié, encaminades a donar
solucions a les problematiques actuals.

1.3. Marc normatiu i estrategic

1.3.1. Marc normatiu
Llei 4/2014 de Transports Terrestres i Mobilitat Sostenible dels llles Balears

D’acord amb els principis generals com l'impuls de la mobilitat sostenible, la llei té& entre les
seves finalitats regular el transport public de viatgers (urba i interurba), regular el servei ferroviari,
regular I'ordenacio de la mobilitat per mitja d’instruments de planificacio i fixar els objectius i el
contingut del Pla director sectorial de mobilitat de les llles Balears.

Segons l'article 7, als ajuntaments els correspon ordenar i gestionar el transport public i privat de
viatgers a l'ambit municipal, atorgar autoritzacions de transport public de viatgers d’ambit
municipal (regular i discrecional), col-laborar amb les administracions competents en matéria de
transports interurbans, emetre informes preceptius sobre les aturades urbanes dels serveis
regulars interurbans de viatgers, elaborar i aprovar el Pla de mobilitat urbana sostenible, entre
altres competéncies.

L'article 185 en relacié als instruments de planificacié de mobilitat estableix que les seves
determinacions “prevaldran sobre les determinacions dels instruments d'ordenacié del territori,
d'ordenacié urbanistica, d'infraestructures i de transport.” Distingeix els seguents instruments: el
Pla director sectorial de mobilitat de les llles Balears, els plans insulars de serveis de transport
regular de viatgers per carretera (PISTRVC) i els plans de mobilitat urbana sostenible.

L’article 189 en relacid als plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) estableix que “soén els
instruments que tenen per objecte ordenar i planificar la mobilitat en els entorns urbans.” Aquests
plans han de “determinar el disseny i el dimensionament de les xarxes viaries i de transport
public: les infraestructures i mesures especifiques per a vianants i ciclistes; les condicions de
seguretat lligades a la mobilitat; els sistemes d’estacionament; les accions de gestié de la
mobilitat per a col-lectius especifics, com ara persones amb discapacitat o mobilitat reduida,
col-legis o centres de treball, entre d’altres; i els aspectes de I'ordenacié urbanistica rellevants

(.).
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L'article 194 de la mateixa llei en relaci6 als Estudis de mobilitat de grans centres generadors de
mobilitat estableix que “sén els instruments d'avaluacié de la mobilitat que tenen per objecte
definir les mesures i les actuacions necessaries per a garantir que les necessitats de mobilitat
generades per determinats desenvolupaments urbanistics se satisfacin d'acord amb els principis
recollits en la present llei.” A més, “el contingut i la tramitacié d'aquests estudis s'ajustaran a la
normativa reguladora de 'ordenacié territorial i urbanistica de la comunitat autbnoma de les llles
Balears.”

Llei 5/1990, de 24 de Maig, de Carreteres de la CAIB

La Llei aborda una classificacio de les carreteres de la Comunitat, que fa coincidir les condicions
d'Us de cadascuna amb l'adscripcié administrativa corresponent. Posa I'accent en I'obligatorietat
que les carreteres noves o les millores de les existents que les modifiquin substancialment
responguin a un planejament global previ, en concret que es trobin contingudes en el Pla
Director Sectorial; també en aquest Pla s'ha d'escometre una reordenacié de les carreteres a
cadascuna de les xarxes.

L’article 27 indica que “a les carreteres d’arees residencials (...) i a les travesseres en qué sigui
factible, s’hi disposaran carrils per a la circulacié de bicicletes, de manera que s’hi impedeixi I'is
de vehicles automobils”. A més aquests carrils “s’han d’ubicar en la zona de domini public
existent o, en tot cas, en la zona de proteccid, havent de tramitar-se en aquest cas el
corresponent expedient d’expropiacid”.

Llei 8/2017, de 3 d'agost, d'accessibilitat universal dels llles Balears

L'article 6 d'aquesta llei indica que s'ha de “incloure en els instruments de planejament les
determinacions de caracter detallat sobre les mesures pertinents per a garantir I'accessibilitat
universal, tenint en compte aquesta llei i el seu desenvolupament reglamentari.”

L'article 7, en relacid a l'accessibilitat en els espais urbans d'Us public, estableix que ‘“la
planificacié i urbanitzacié dels espais urbans d'Us public s'efectuara de manera que siguin
accessibles, en els termes i les condicions basics d'accessibilitat establerts reglamentariament. A
aquest efecte, tant el planejament general i derivat com els instruments d'execucié urbanistica
garantiran l'accessibilitat universal dels espais urbans d'us public, d'acord amb els criteris basics
fixats en aquesta llei i segons les condicions basiques establertes reglamentariament.” D'altra
banda, “els espais urbans d'Us public existents s'adaptaran progressivament per a assegurar
I'accessibilitat universal. Les intervencions d'accessibilitat que es realitzin en aquests espais
hauran de complir els ajustos raonables en els terminis i termes establerts reglamentariament.”
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L'article 9, en relacié als elements d'urbanitzacié i mobiliari urba, estableix que aquells que
“s'instal-lin en el sistema viari i en els espais d'us public compliran les condicions d'accessibilitat
establertes reglamentariament i respectaran sempre la zona d'itinerari accessible.”

L'article 17, en relacio a I'accessibilitat en el transport de persones viatgeres, estableix que “les
administracions publiques hauran d'assegurar que el sistema de transport de persones viatgeres
reuneixi les condicions d'accessibilitat necessaries que permetin a totes les persones fer us d'ell
en igualtat d'oportunitats i no discriminacio, tenint en compte especialment les necessitats de les
persones amb discapacitat, les persones majors o altres situacions de vulnerabilitat.”

Finalment, com indica el mateix article de la Llei 8/2017 “els sistemes de transport de persones
viatgeres garantiran l'accessibilitat en les edificacions, les infraestructures i els espais interiors
d'us public que formen part d'ells, aixi com l'accessibilitat en els mitjans de transport i en les
zones habilitades en el seu interior, i també en els elements d'Us public que formen part
d'aquests, tant si es tracta del material mobil com si es tracta de les infraestructures o els
sistemes d'informacié i de comunicacié amb les persones usuaries.”

Llei 10/2019 de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energética

L'article 53, en relacio a l'aprofitament dels grans aparcaments en superficie i cobertes, estableix
que “els espais destinats a les places d'estacionament de tots els nous aparcaments de titularitat
privada en sOl urba situats en superficie que ocupin una area total superior a 1.000 metres
quadrats es cobriran amb plaques de generacié solar fotovoltaica destinades a I'autoconsum de
les instal-lacions associades a l'aparcament.” A més “en aquelles instal-lacions existents de
titularitat privada amb aparcament en superficie en sol urba que ocupi una area total de 1.500
metres quadrats o més, i compti amb una poténcia contractada de 50 kW o més, s'incorporara
generaci6 solar fotovoltaica per a autoconsum, bé en I'espai d'aparcament, bé en la coberta de
les instal-lacions.”

L'article 53 també indica que “es cobriran amb plaques solars de generaci6 fotovoltaica els
espais destinats a les places d'estacionament de tots els aparcaments de titularitat publica en sdl
urba situats en superficie que ocupin una area total superior a 1.000 metres quadrats.”
Finalment, “els planejaments urbanistics municipals s'adaptaran a les previsions d'aquest article i
podran establir excepcions per raons técniques, de proteccié del paisatge o del patrimoni
cultural.”

Finalment, en el titol V de la Llei 10/2019 s'estableixen unes politiques de mobilitat i transport en
relacio a la promocié de la mobilitat sostenible (Article 60), la mobilitat sostenible en els centres
de treball (Article 61), campanyes per al foment de consum de producte local (Article 62) aixi
com a la mobilitat lliure d'emissions (Capitol II).
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Avantprojecte de Llei de Mobilitat Sostenible i finangament del transport (2021)

Actualment I'Avantprojecte de Llei es troba en redaccio, després d'haver passat per un procés de
consulta prévia durant el segon semestre de 2020.

Es pretén donar resposta als reptes als quals en matéria econdmica, social, mediambiental i de
salut publica s'enfronten el transport i la mobilitat, entesos com a politica transversal.

Cal destacar els seguents reptes per afrontar:

e La urgéncia climatica i la necessitat de reduir les emissions, d'acord amb la major
conscienciacié mediambiental de ciutadans i empreses.

¢ La transformacié digital, que suposa una “revolucié disruptiva” en el transport des del punt
de vista huma, social i tecnologic.

e La necessitat de coordinacié i cooperacid a causa de l'existéncia d'administracions
multinivell amb competéncies sobre el transport: nivell Europeu, nacional, regional i local.

e La creixent urbanitzaci6 i les seves implicacions en matéria de sostenibilitat de la mobilitat
urbana i metropolitana, aixi com els reptes resultants de la despoblacié del mén rural.

e Els canvis en la demanda i la transformacidé de les tendéncies en matéria de mobilitat
(auge del teletreball, comerg electronic, oci a casa ...).

o L'elevat impacte mediambiental i pressupostari de les infraestructures de transport, la
qual cosa obliga a ser molt selectius a I'hora d'ampliar la dotaci6 actual.

e La necessitat d'establir una planificacié rigorosa i prioritzacié en les inversions en
infraestructures del transport, que dirigeixi els fons a aquells projectes que generin un
major retorn social.

e La necessitat de garantir adequats mecanismes de finangcament per a la conservacio i
manteniment de I'estoc d'infraestructures amb el qual esta dotat el nostre pais.

e Major interacci6 entre politiques sectorials: transport, energia, industria,
telecomunicacions, medi ambient o salut.

e La necessitat d'establir un marc de participacio i col-laboracié que impliqui en la presa de
decisions a tots els actors afectats.

Reial decret 970/2020, de 10 de novembre, pel qual es modifiquen el Reglament General de
Circulacio, aprovat per Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre i el Reglament General
de Vehicles, aprovat per Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre, en matéria de
mesures urbanes de transit
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D'una banda, destaca la modificacié de I'article 50 del Reglament General de Circulacié limitant
el limit genéric de velocitat en vies urbanes a: 20 km/h en vies que disposin de plataforma Unica
de calgada i vorera, 30 km/h en vies d'un unic carril per sentit de circulacié i 50 km/h en vies de
dues o més carrils per sentit de circulacio.

D'altra banda, donada la rapida proliferacid dels vehicles de mobilitat personal, amb aquesta
modificacié del Reglament General de Vehicles se'ls déna cabuda, diferenciant-los dels vehicles
a motor, buscant garantir la seguretat viaria i la convivéncia ordenada i respectuosa amb els
vianants i altres maneres de transport.

Reial decret 1544/2007, de 23 de novembre, pel qual es regulen les condicions basiques
d'accessibilitat i no discriminacié per a I'accés i utilitzacié de les formes de transport per a
persones amb discapacitat

Aquest Reial decret estableix un conjunt de criteris d'accessibilitat universal que han de complir
cadascun dels sistemes de mobilitat, tant les seves infraestructures com els vehicles.

Llei 7/2021 de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética

En el cas de la Llei estatal, el Titol IV aborda les questions relatives a la mobilitat sense
emissions i transport.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per a aconseguir
en 2050 un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO.. Els
municipis de més de 50.000 habitants i els territoris insulars adoptaran plans de mobilitat urbana
sostenible coherents amb els plans de qualitat de l'aire que introdueixin mesures de mitigacio
que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat. Aixi mateix, s'ofereix la possibilitat a
les Comunitats Autdnomes insulars, per la seva vulnerabilitat enfront del canvi climatic, a instar a
I'Estat a establir mesures de promocié de mobilitat neta, consistents en restriccions de la
circulacio de turismes i furgonetes en el seu ambit territorial.

A fi de garantir I'existéncia d'infraestructura de recarrega eléctrica suficient, la llei introdueix
obligacions d'instal-lacié d'infraestructures de recarrega eléctrica en les estacions de servei les
vendes anuals del qual de gasolina i gasoil superin els 5 milions de litres, aconseguit el 10% de
la xarxa. Aquesta infraestructura de recarrega haura de tenir una poténcia igual o superior a 150
kW o a 50 kW depenent del volum de vendes. L'obligacié s'imposa a les persones titulars de les
estacions de servei que presumiblement disposen de major capacitat econdomica i financera per
a fer front a la inversio requerida. En el cas de concessions en xarxes estatals de carreteres, les
obligacions assenyalades seran satisfetes pels concessionaris d'aquestes. El régim d'obligacions
sera el mateix que l'establert per a les persones titulars d'instal-lacions de subministrament de
combustibles i carburants a vehicles. La llei recull un mandat al Govern per a desenvolupar i
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posar a la disposicié del public una plataforma d'informacié sobre punts de recarrega i de
senyalistica.

D'altra banda, s'introdueix la previsid6 que el Codi Tecnic de I'Edificacié establira obligacions
relatives a la instal-lacié de punts de recarrega de vehicle eléctric en edificis de nova construccié
i en intervencions en edificis existents, amb la finalitat d'aconseguir un transport més net a les
ciutats. En linia amb el que s'estableix en el PNIEC, aquestes mesures reguladores
s'acompanyaran amb ajudes publiques que facilitin el desplegament de la infraestructura de
recarrega, en linia amb el Pla de Recuperacio, Transformacié i Resiliéncia de I'Economia
espanyola, en constituir una oportunitat per a aprofitar el finangament europeu i accelerar la
consecucio dels objectius d'electrificacio i mobilitat sostenible amb recursos suficients.

Aixi mateix, la llei recull la necessitat d'adoptar mesures per a la reduccié de les emissions
generades pel consum de combustibles fossils en el transport maritim i en ports, de manera que
els ports de competéncia de I'Estat I'any 2050 siguin de zero emissions directes.

1.3.2. Marc estrategic
Pla Territorial Insular de Mallorca (modificacié tercera, desembre 2021)
La modificacié numero 3 del PTIM té els seguients objectius generals:

1. Avaluar el context en qué es troben les unitats d'actuacié dels planejaments urbanistics que
les regulen, i determinar-ne la vigeéncia i la rellevancia dins el marc de l'article 2 del Decret llei
9/2020, plantejant propostes d'acord amb la situacié actual.

2. Analitzar i, si escau, actualitzar les arees de desenvolupament urba i urbanitzable aixi com les
arees d'assentaments en paisatges d'interés, d'acord amb els canvis de classificacioé implantats
pel planejament urbanistic i per la legislacié vigent.

3. Estudiar les necessitats d'ajust dels parametres de creixement del sol urbanitzat als diferents
municipis i nuclis de poblacié de l'illa d'acord amb la seva funcionalitat territorial, una projeccié
demografica actualitzada, les dinamiques socioeconomiques i la dificultat de l'accés a la
habitatge, sempre sota un paradigma de sostenibilitat territorial i d’adaptacié al canvi climatic.

4. Desplegar I'Estratégia del Paisatge del Consell de Mallorca des d'una mirada interpretativa,
transversal i respectuosa amb el medi ambient i els valors naturals i culturals de I'llla, tot afavorint
la integracio paisatgistica dels assentaments de naturalesa urbana.

5. En consequéncia, avaluar la classificacié d’ambits de sol urba o urbanitzable si aquests
resulten contraris al model territorial exposat al PTIM.

6. Reavaluar les Arees de reconversié territorial i els Ambits d'intervencié paisatgistica que,
afectant arees de desenvolupament urba i urbanitzable, hagin estat objecte de transformacio
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aquelles la motivacié original de les quals s'hagi modificat prou per requerir una consideracio
nova dels seus objectius i linies d’actuacio.

7. Adaptar les categories del sol rustic a I'entorn dels nuclis de poblacié i reconsiderar els
parametres d’assentament.

8. En vista dels canvis sobrevinguts a la legislacio, coordinar el PTIM amb la normativa vigent,
especialment a les arees de desenvolupament urba i urbanitzable o a les arees d'assentament
en paisatges d'interés, i el seu entorn immediat, tant als seus Titols com a les disposicions, les
normes d'ordenacio i els annexos del document.

9. Desenvolupar les millores técniques necessaries per al desenvolupament efectiu del PTIM.

10. Establir una base d'informacié geografica i establir un sistema d'indicadors coherent i util que
facilitin el seguiment i el control dels processos de creixement i desenvolupament urba.

Pla d’Accié per ’Energia Sostenible i el Clima (PAESC, 2020)

Entre els 4 objectius estrategics del Pla per complir un minim d’estalvi d’emissions de CO, del
43% per a 2030, es troba:

e Reduir 38.670,24 tCO2eq per l'any 2030 a través de mesures vinculades amb el
transport, tant municipal com privat, i que representen el 73% de l'estalvi d’emissions a
assolir amb el Pla d’Accid. Les accions estan vinculades amb la incorporacio de vehicles
eléctrics i sistemes de mobilitat sostenible tant dins de la flota municipal com la promocié
d’aquests sistemes de mobilitat a la poblaci6.

Per tal d’'aconseguir aquests objectius, el Pla proposa un conjunt de propostes entre les quals hi
ha pertanyents a 'ambit de la mobilitat:

e Substitucid de vehicles municipals per vehicles eléctrics

Incorporacio de criteris sobre vehicles eficients en els plecs de contractacié

o Elaboracié d'un pla de mobilitat del municipi

¢ Renovacio eficient del parc mobil del municipi i diversificacié energética del sector
o Instal-laci6é de punts de subministrament eléctric per a vehicles

¢ Bonificacié fiscal per als vehicles de baixes emissions (eléctrics, hibrids etc,)

Pla Director Sectorial de Mobilitat dels llles Balears (2019)

En aquest pla sectorial s'estableixen les mesures encaminades a la consecucié d'una millora de
la mobilitat, més sostenible, secundant-se en una millora del transport public i través de diferents
instruments de planificacioé de la mobilitat.
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Aquest pla defineix diferents nivells d'objectius, que sén:

Objectius finalistes

Garantir I'accessibilitat en transport public a tot el territori, amb especial atencié amb el
servei als col-lectius vulnerables.

Reduir la contaminacié generada per la mobilitat.
Reduir I'accidentalitat.

Minimitzar el consum energetic.

Objectius operatius:

Minimitzar la distancia mitjana dels desplacaments: conformar ciutats compactes i
complexes, dotades de serveis que minimitzin la necessitat de realitzar llargs
desplagaments que obliguin a utilitzar maneres motoritzades. Es planteja la incorporacié
de criteris de sostenibilitat en els Plans Directors Territorials i els Plans Generals
d'Ordenacio Urbana: grandaria maxima dels nuclis (entre 1 i 1,5 km de radi), densitat
minima (80 hab./Ha), un minim de serveis basics en un radi d'1 km, etc.,

Transformar la distribucié modal a favor de les maneres no motoritzades i col-lectius.
L'objectiu d'augmentar la participacié de la mobilitat a peu i amb bicicleta ha de ser el
principal element sobre el qual pivotin els plans de mobilitat urbana.

Flexibilitzar el transport public i donar rigidesa a I'oferta de transport privat. Contempla la
realitzacié de serveis directes amb autobus i la creacid de carrils Bus-VAO i carrils bus.

Optimitzar la connexio entre illes.

Revisio del Pla Director Sectorial de Carreteres (2009)

El PDSCMa regula el planejament, projeccio, execucio i gestid del sistema general de carreteres

de l'illa de Mallorca. Conté unes normes, plans d'ordenacio, plans de zones de reserva viaria i un
programa d'actuacio i caracteristiques técniques de la xarxa.

També estableix uns criteris minims a tenir en compte a I'hora de redactar els projectes de
carreteres, uns criteris de la senyalitzacid6 d'orientacié i fa una classificacié funcional i

jerarquitzacio de la xarxa viaria.

Actualment el Consell de Mallorca esta pendent de la revisié del pla de 2009.
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Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca (2017)

L'elaboracié d'aquest Pla constitueix el document de partida per a la definicié dels plecs que van
regir les noves concessions del Transport Interurba de Mallorca, que van tenir el seu inici al
gener de 2021.

Les directrius de mobilitat en transport public a Mallorca s'articularan a partir de criteris d'equitat i
sostenibilitat:

Directrius d'equitat social i territorial:

Les poblacions de Mallorca ateses per la xarxa interurbana de bus disposaran d'un nivell
d'oferta equivalent segons el seu nombre d'habitants —tant de dret com de fet— i el seu
nivell de dependéncia externa.

Les persones amb mobilitat reduida —afectades per disfuncions fisiques, visuals,
d'audicié o d'un altre tipus— disposaran d'unes condicions Optimes d'accessibilitat,
informacid i transport.

Per a distancies origen-destinacié equivalents, el temps de trajecte en bus sera
equivalent. El temps de trajecte objectiu condicionara el disseny d'itineraris i parades, no
a l'inrevés.

Les condicions de prestacié i la qualitat del servei (nivell de tarifes, confort i accessibilitat
de la flota, canals de comunicacié, equipament de les parades...) seran homogeénies en
tota l'illa, sense dependre de quin sigui I'empresa prestataria.

Directrius de sostenibilitat economica i ambiental:

El sistema tendira a ser econdomicament sostenible. Aixo significa:

o EIl nivell d'oferta s'ajustara als fluxos de demanda esperada, amb la finalitat
d'aconseguir la maxima eficiéncia dels recursos.

o Els descomptes es concentraran en els usuaris més fidels i en els col-lectius
socialment més desfavorits o amb majors dificultats econdmiques (joves,
pensionistes, families nombroses, parats de llarga durada...).

o El sistema tendira a ser ambientalment sostenible. El model de contractacié estara
dirigit a premiar I'is de flotes amb tecnologies de propulsié menys contaminants.

A partir dels resultats del diagnodstic, s'estableixen els segients objectius especifics:

1.

Reduir la diferéncia entre el temps de trajecte amb cotxe i amb autobus.

2. Millorar els horaris dels serveis: frequéncia de pas, amplitud horaria, cadéncia.

3. Millorar la connectivitat (facilitat de transbord) entre linies i amb els serveis ferroviaris.
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9.

. Garantir la puntualitat dels serveis.

Millorar la intermodalitat amb altres mitjans de transport.
Garantir la capacitat suficient dels autobusos.

Millorar els canals d'informacié i comunicacié amb l'usuari.
Impulsar I'adquisicié d'autobusos menys contaminants.

Millorar I'estat de les parades.

10. Millorar la seguretat, I'accessibilitat i el confort dels autobusos.

11. Racionalitzar el régim de tarifes.

12. Desenvolupar accions de promocio del servei.

Per a aconseguir aquests objectius, s'utilitzaran els seglents instruments:

Simplificar els itineraris reduint el nombre de parades.
Crear infraestructures de circulacié preferent per al transport col-lectiu.

Reforgar el paper de les parades com a element central de la xarxa: obres d'adequacié,
dotacio de mobiliari, informacié integral i amb imatge unificada.

Crear una xarxa externa de venda anticipada de titols de transport.
Establir un sistema de doble validacié dins dels busos (entrada i sortida).

Implantar un Sistema d'Ajuda a I'Explotacié que informe en temps real als usuaris i a
I'empresa prestataria, i que faciliti al CTM les tasques de fiscalitzacié i planificacio dels
serveis.

Renovar la flota, amb busos adaptats a la tipologia de cada linia, i amb equipament per a
persones amb mobilitat reduida, informacié visual i sonora, sistema de videovigilancia,
etc.

Implantar un nou sistema tarifari, amb bonificacions per fidelitat, per renda i per compra
anticipada.

Acordar la integracié tarifaria amb I'EMT de Palma i permetre que amb una sola targeta
es pugui viatjar per tota la xarxa de transport public de l'illa.

Pla de vies ciclistes del Consell de Mallorca (2017)
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L'ordenacio plantejada en el PVCM tracta d'unificar els criteris dels diferents projectes de rutes
cicloturistiques que s'han dut a terme els ultims anys per part de les diferents administracions. Es
pretén superar el sistema utilitzat fins ara d'anar executant i senyalitzant vies cicloturistiques
puntuals i aillades de manera aleatoria o d'anar executant carrils segregats o ampliacions de
vorades quan es realitzen obres de millora d'una via també sense seguir un criteri clar.

El PVCM té com a obijectiu principal ordenar la mobilitat amb bicicleta en I'ambit insular, establint
unes pautes clares que donin resposta a les necessitats o demandes dels diferents tipus de
ciclistes, tant urbans com esportius, residents com a turistes, de manera es maximitzi la seva
seguretat.

Aixi, el PVCM es planteja com un primer pas en la incorporacié de la planificacié de la mobilitat
sostenible i, en concret, de la mobilitat amb bicicleta als instruments territorials vigents o en
tramitacié en el seu moment com el PTIM, el PDSCMa, el Pla d’Intervencié en Ambits Turistics
(PIAT) i el PDS de Mobilitat dels llles Balears. EI PVCM vol també contribuir que els projectes de
carreteres recullin i integrin les rutes cicloturistiques en les seves previsions.

D'entre la relacié d'objectius destaquem:

e Integrar les diferents xarxes en una uUnica amb caracteristiques comunes i una
senyalitzaci6 homogeénia i adequada, que marqui la diferéncia respecte a les vies no
recomanades.

e Unificar els criteris dels diferents projectes de rutes cicloturistiques.

e Aconseguir que, a part de I'is recreatiu que es fa de les rutes, es converteixin en una
infraestructura de transport sostenible per a diferents tipus de ciclistes. Aixd suposara una
major integracié de la bicicleta en el transport quotidia de caracter interurba, fet que
potenciara la mobilitat no motoritzada.

e Afavorir la intermodalitat en aquells punts en els quals les rutes coincideixin amb les
estacions ferroviaries i les principals estacions de bus.

A més s'ha dissenyat un conjunt d'itineraris o rutes ciclistes que reuneixen una série de
condicions que les fan atractives per als usuaris i usuaries de la bicicleta, ja siguin residents o
turistes, de manera que es fomenti i potencii el seu Us. D'entre els criteris adoptats per al disseny
d'aquestes rutes figuren:

e SOn segures perque tenen una baixa intensitat de transit, ja que circulen per vies aptes i
per vies preferents per a les bicicletes; quan és possible, circulen per vies amb carril
segregat.

e Connecten el major nombre possible de nuclis i municipis. Es tracta d'una xarxa
principalment interurbana, encara que es preveuen les connexions amb els nuclis urbans
i amb les seves respectives xarxes de carrils bici.
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Modificacio del Pla Director Sectorial Energétic de les llles Balears (2016)

En aquest pla sectorial s'estableixen les mesures per a disposar d'una planificacio territorial que
reguli I'aptitud del territori per a acollir instal-lacions d'energies renovables, fent emfasis en la
regulacio de les tecnologies més madures: fotovoltaica i edlica.

Estratégia estatal per la bicicleta (2021)

Aquesta Estratégia té com a proposit impulsar la bicicleta en tots els ambits, i per aixd involucra
a molts actors: Administracions Publiques, sector empresarial i societat civil. Es una de les
actuacions fonamentals de I'Estratégia de Mobilitat, Segura, Sostenible i Connectada 2030,
elaborada pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana (MITMA).

Entre els seus objectius es proposa crear xarxes continues, comodes i segures per a la
comunicacié urbana, periurbana i interurbana en bicicleta, disposar d’estacionaments publics
segurs, fer de la ciutat un espai més habitable, amb major protagonisme dels vianants, les
bicicletes i altres vehicles de mobilitat personal. També es proposa garantir la intermodalitat amb
el transport public facilitant el transport de bicicletes a bord.

En 'apartat Estacionaments per a bicicletes, planteja el seglent:

En els espais privats, com en edificis d'habitatges i centres de treball o en les seves proximitats,
seria convenient disposar d'espais dedicats exclusivament a |'estacionament de bicicletes. Aixo
es podria aconseguir mitjangant una reserva d'espai en garatges comunitaris i zones comunes,
incloent aquest requisit en els Plans Generals d'Ordenacié Urbana (PGOU), en les ordenances
municipals i en el Codi Técnic de [I'Edificacié6. A més, aquestes infraestructures han de
contemplar també les necessitats especifiques de la bicicleta eléctrica, descrites en la Directiva
(UE) 2018/844, sobre eficiencia energética.
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2. AMBIT TERRITORIAL

La delimitaci6 de I'ambit d’estudi esdevé una tasca util de cara a l'analisi posterior de la
informacid recollida tant de fonts oficials com durant el treball de camp.

Inca és un municipi situat a la part nord de la comarca des Raiguer, de la qual és capital de
comarca. El seu terme limita amb 9 municipis: a Ponent amb Lloseta, a Tramuntana amb Selva,
a Gregal amb Sa Pobla i Buger, a Llevant amb Llubi, a Xaloc amb Sineu, a Migjorn amb
Sencelles i Costitx i a Llebeig amb Binissalem. La superficie del municipi és de 58,29 km?.

S'ERMITA

MMMMMM

LLuBi

BINiSSALEM

LLLLLL

Fig. 1. Situacié geografica d’Inca
Font: elaboracié propia

2.1. Demografia

2.1.1. Poblacio d’Inca

El municipi d’'Inca compta amb una poblacié total de 33.726 habitants (IBESTAT, 2021), dels
quals 31.063 resideixen al nucli d’'Inca (el 92% del total). Es tracta d’'un municipi mononuclear, tot
i que compta amb la urbanitzacié de s’Ermita. La poblacié d’'Inca representa el 2,88% del total de
lilla. Compta amb una densitat de poblacié de 578,59 hab./km?; valor superior al de Mallorca
amb 251,91 hab./km? i al del conjunt de les llles Balears amb 235,95 hab./km?.
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2.1.2. Evolucié demografica

Al llarg de la série historica analitzada (2000-2021), la poblacié al municipi d’Inca ha crescut
entorn a un 50,55%, molt similar al creixement poblacional del nucli amb un 47,25%. A
continuacié es mostra un resum de I'evolucié6 demografica de les dues primeres décades del

segle XXI:
AMBIT 2000 2004 2008 2012 2016 2020 2021 % Var
Municipi d'Inca 22.402 25.900 29.450 30.066 30.944 33.679 33.726 50,55%
Nucli d'Inca 21095 24257 27478 27914 28704 31141 31063 47,25%

Taula 1. Evolucié demografica d’Inca (nucli i municipi) entre el 2000 i 2021

Font: Elaboraci6 propia a partir de '|BESTAT (2021)

A la grafica seguent s’observa com ha augmentat la poblacié del nucli i del municipi durant tota la
série (2000-2021), a un ritme interanual mitja del 2,41% i del 2,25% respectivament. Aquestes
xifres sén molt superiors al creixement acumulat en el mateix periode pel conjunt de les llles

Balears amb un

38,71%.
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Fig. 2. Evolucié demografica comparada del nucli i el municipi d’Inca (2000 — 2021)
Font: Elaboracié propia a partir de 'IBESTAT (2021)
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Fig. 3. Evolucié comparada de les taxes d’evolucio interanuals de la poblacié del d’Inca i llles Balears (2000 — 2021)
Font: Elaboracid propia a partir de 'IBESTAT (2021)

2.1.3. Ratio de dispersio

A partir del nomenclator de ['Institut Balear d’Estadistica (IBESTAT), és possible extreure
informacid relativa a I'assentament poblacional. Aixi, aquesta eina permet diferenciar entre
poblacio resident al nucli urba i poblacié disseminada a la resta del municipi. D’aquesta manera,
a partir del quocient entre la poblacié disseminada i la poblacié total residencial al municipi,
s’extreu la ratio de dispersid. Aquesta ratio és rellevant en tant en quant una major dispersié
demografica dura com a conseqiiéncia una major demanda de mobilitat i, fins i tot, dependéncia
del vehicle privat.

Al llarg de la série historica (2000-2021), s’observa un augment lleu, situant-se la ratio de
dispersié al voltant del 8% al municipi d’Inca (7,90% en 2021). No obstant, cal tenir present que
el volum de residents que viuen a I'exterior del nucli urba ha duplicat la seva xifra (creixement del
103,75%). En canvi la ratio de dispersié de les llles Balears s’ha situat entorn al 8-9% (8,69% en
2021 amb poca variacio.
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Fig. 4. Evolucié comparada de la ratio de dispersié del municipi d’Inca i llles Balears (2000 — 2021)
Font: Elaboraci6 propia a partir de ''BESTAT (2021)

2.1.4. Grups d’edat i génere

L’estructura poblacional actual del municipi mostra com el grup d’edat adulta (35-64 anys) és el
que té una major preséncia representant un 51,01% de la poblacioé total, seguit del grup d’edat
més jove (0-34 anys) amb un 34,23% de representacio.
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Fig. 5. Piramide demografica del municipi d’'Inca (2021)
Font: Elaboraci6 propia a partir de '|BESTAT (2021)

Per altra banda, en quant al génere Inca compta amb una distribucié equitativa entre homes i
dones: 16.940 homes (50,23%) i 16.786 dones (49,77%).

B Homes

B Dones

Fig. 6. Distribucid demografica per génere d’Inca (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de 'IBESTAT (2021)

2.1.5. index d’envelliment

Actualment, segons les dades de I''BESTAT de I'any 2021, I'index d'envelliment del municipi
d’'Inca és de 0,80, inferior al de la comunitat autbnoma (1,02). Aquest index es calcula com la
relacio entre el nombre de persones més grans de 65 anys i el nombre de menors de 15 anys.
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Des del 2011, I'index d'envelliment s’ha vist augmentat un 12,7% mentre que a les llles Balears
ha crescut un 15,9% (1,59% interanual).

index d'envelliment 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
ILLES BALEARS 0,88 0,9 0,89 0,9 0,91 0,92 0,93 0,95 0,97 0,99 1,02
Homes 0,76 0,77 0,77 0,77 0,78 0,79 0,8 0,82 0,83 0,86 0,89

Dones 1,02 1,03 1,03 1,03 1,05 1,06 1,07 1,09 1,1 1,13 1,17

INCA 0,71 0,72 0,7 0,72 0,72 0,74 0,75 0,74 0,75 0,77 0,8

Homes 0,55 0,56 0,56 0,58 0,58 0,58 0,59 0,6 0,61 0,63 0,66

Dones 0,9 0,89 0,87 0,88 0,89 0,91 0,93 0,91 0,9 0,92 0,95

Taula 2. index d’envelliment a Inca i les llles Balears (2011-2021)
Font: Elaboracié propia a partir de 'IBESTAT (2021)

Segons el génere, les dones tenen un index d'envelliment més gran, perd continua essent
inferior a 1 (més menors de 15 anys que majors de 65 anys).

2.2. Motoritzacio

A I'nora d'analitzar la motoritzacio, s'estudia el parc vehicles (nombre, tipologia i evolucid) aixi
com l'index de motoritzacio (i la seva evolucid) que esta relacionat amb la poblacié resident.

2.2.1. Parc de vehicles

El parc de vehicles inclou els elements registrats seguents: turismes, motocicletes, autobusos,
camions, furgonetes, tractors industrials, remolcs i semi-remolcs i altres (no identificats en els
anteriors).

Actualment (2021) el municipi disposa d'un parc de 26.520 vehicles, amb 19.222 turismes
(72,5% del total davant del 69,1% al conjunt de les llles Balears). A la taula segient es
representa la distribucié actual per tipus de vehicle entre els anys 2015 i 2021.

TOTAL |Turismes|Motocicletes|Autobusos Camions i Tractors Remolcs i Altres
furgonetes industrials semirremolcs
2021
Inca 26.520 19.222 2.818 17 4.006 38 205 214
llles Balears 1.066.904 | 737.236 158.851 2.407 148.230 2.139 8.252 9.789
2020
Inca 26.287 19.096 2.712 7 4.046 38 194 194
llles Balears 1.054.788 | 732.973 153.362 2.376 146.493 2172 8.163 9.249
2019
Inca 26.184 19.149 2.567 8 4.049 38 189 184
llles Balears 1.050.996 | 733.457 149.139 2.813 146.439 2.199 8.064 8.885
2018
Inca 25.603 18.771 2.419 10 3.992 46 183 182
llles Balears 1.030.478 | 722.973 142.277 2.733 144.291 2.067 7.752 8.385
2017
Inca 24.917 18.378 2.282 10 3.845 46 179 177
llles Balears 1.001.842 | 708.765 134.984 2.639 138.180 1.967 7.489 7.818
2016
Inca 24.580 18.199 2.129 23 3.857 41 160 171
llles Balears 968.725 | 684.428 127.921 2.524 137.238 1.875 7.256 7.483
2015
Inca 23.444 17.283 2.005 13 3.785 40 159 159
llles Balears 938.331 665.936 120.144 2413 133.728 1.868 6.971 7.271
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Taula 3. Evolucid de la distribucié del parc de vehicles per tipologia i ambit (2015-2021)
Font: Elaboracid propia a partir de 'IBESTAT (2021)

En el periode 2000-2021, el parc municipal de vehicles va créixer un 73,65% (ritme interanual del
3,51%), molt superior al creixement del conjunt de les llles Balears, del 51,43% (ritme interanual

del 2,45%). En la taula seguent es pot observar I'evolucio i creixement interanual entre els anys
2000 i 2021 del parc de vehicles.

P?rc A Interanual P?rc A Interanual
Any vehicles (%) vehicles (%)
Balears o Inca o

2000 704.559 - 15.272 -
2001 738.368 4,8% 16.063 5,2%
2002 752.997 2,0% 16.707 4,0%
2003 752.224 -0,1% 17.273 3,4%
2004 788.403 4,8% 18.098 4,8%
2005 814.499 3,3% 19.408 7.2%
2006 844 .496 3, 7% 20.707 6,7%
2007 878.607 4,0% 21.168 2,2%
2008 893.624 1,7% 21.527 1,7%
2009 890.184 -0,4% 21.968 2,0%
2010 899.904 1,1% 22.129 0,7%
2011 910.748 1,2% 22.496 1,7%
2012 914.765 0,4% 22.991 2,2%
2013 909.417 -0,6% 22.289 -3,1%
2014 916.602 0,8% 22.839 2,5%
2015 938.331 2,4% 23.444 2,6%
2016 968.725 3,2% 24.580 4,8%
2017 1.001.842 3,4% 24.917 1,4%
2018 1.030.478 2,9% 25.603 2,8%
2019 1.050.996 2,0% 26.184 2,3%
2020 1.054.788 0,4% 26.287 0,4%
2021 1.066.904 1,1% 26.520 0,9%

Taula 4. Evolucio del parc de vehicles de les llles Balears i del municipi (2000-2021)
Font: Elaboracié propia a partir de 'IBESTAT (2021)
El creixement acumulat entre els anys 2000 i 2021 del nombre de turismes és molt superior en el
cas d’Inca respecte al Balear, un 61,31% (ritme interanual del 2,92%) front a un 37,6% (ritme
interanual del 1,8%) respectivament.
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An Turismes | A Interanual| Turismes | A Interanual
y Balears (%) Inca (%)

2000 535.941 - 11.916 -
2001 562.855 5,0% 12.514 5,0%
2002 571.922 1,6% 12.990 3,8%
2003 567.686 -0,7% 13.411 3,2%
2004 595.052 4,8% 13.929 3,9%
2005 609.259 2,4% 14.871 6,8%
2006 624.147 2,4% 15.656 5,3%
2007 645.216 3,4% 15.850 1,2%
2008 651.535 1,0% 16.016 1,0%
2009 644.979 -1,0% 16.304 1,8%
2010 650.541 0,9% 16.347 0,3%
2011 656.795 1,0% 16.664 1,9%
2012 657.497 0,1% 17.142 2,9%
2013 650.137 -1,1% 16.369 -4,5%
2014 652.297 0,3% 16.797 2,6%
2015 665.936 2,1% 17.283 2,9%
2016 684.428 2,8% 18.199 5,3%
2017 708.765 3,6% 18.378 1,0%
2018 722.973 2,0% 18.771 2,1%
2019 733.457 1,5% 19.149 2,0%
2020 732.973 -0,1% 19.096 -0,3%
2021 737.236 0,6% 19.222 0,7%

Taula 5. Evolucié del nombre de turismes de les llles Balears i del municipi (2000-2021)
Font: Elaboraci6 propia a partir de 'IBESTAT (2021)

Al segient grafic s’aprecia I'evolucié de les de taxes de variacié interanuals del nombre de
turismes d’'Inca i de les llles Balears.

6,0% JAN

o N\ A

N\ N
SOAL Y VN

Illcs Balears nca

Fig. 7. Taxes de variacio interanual del nombre de turismes a les llles Balears i a Inca (2000-2021)
Font: Elaboracid propia a partir de 'IBESTAT (2021)
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2.2.2. index de motoritzacio

L’'index de motoritzacioé és la relacié entre el parc de vehicles (turismes, camions, autobusos,
motocicletes, tractors, etc.) i la poblacié resident d’'un municipi. Es taxa en nhombre de vehicles
per cada 1.000 habitants. Aixi i tot, és habitual tenir en compte només el nombre de turismes
enlloc del conjunt del parc de vehicles, a fi d’evitar distorsions.

L’any 2021 I'index de motoritzacié d’'Inca era de 569,95 turismes per cada 1.000 habitants,
inferior a I'index balear, de 628,5. Aixi, durant el periode 2000-2021 el conjunt de les llles
Balears ha vist reduit el seu index un 0,83%, mentre que Inca ha experimentat un augment del
6,60%.

Si comptem tots els tipus de vehicles, I'index de motoritzacié d’Inca seria de 786,34 vehicles per
cada 1.000 habitants.
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Fig. 8. Evolucié comparada de I'index de motoritzacié d’Inca i llles Balears (2000 — 2021)
Font: IBESTAT
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2.3. Equipaments, serveis i llocs d’interés

Els equipaments publics constitueixen una important font generadora de fluxos de mobilitat,
associada a diferents perfils de poblacié segons la tipologia que es tracti. Aixi mateix, en funcié
de la tipologia, el patré temporal de comportament dels desplagaments, aixi com la intensitat
d’aquests, podran també variar.

Per aquest motiu, és important conéixer quins son els principals equipaments, aixi com tambeé
determinar la seva ubicacié geografica. Al municipi d’Inca existeixen un conjunt de serveis,
equipaments i llocs d’interés que actuen com a centres atractors i generadors de mobilitat. A
continuacio es llisten els principals serveis i equipaments del municipi:

Nom Adreca
Quarter General Luque av. del General Luque, 233
Claustre Sant Domingo | av. de les Germanies
Teatre Principal | c. des Teatre, 10
Casal de Cultura Es Pes des Besso | c. de Can Dureta, 5

Taula 6. Centres culturals d’Inca
Font: Elaboracio6 propia

Nom Adreca
Residéncia de Majors Grupo5 c. de Joan Fuster, 3
Residéncia Catalina Rossell6 - Joan Xl c. de Salvador Galmés, 34
Residéncia Miquel Mir c. de Sant Francesc, 52
Residéncia sa Creu c. Vell de Llubi

Taula 7. Centres de la Tercera Edat d’'Inca
Font: Elaboracio6 propia

Nom Adreca
CEIP Ponent av. del Raiguer, s/n
Escoleta Toninaina av. del Raiguer, s/n
Centre Concertat Beata Francinaina Cirer c. de Santiago Rusifol, 217
Centre d'Educacié de Persones Adultes
Francesc de Borja Moll c. de Lloreng M. Duran, 37

Escoleta Mon Petit c. Antoni Torrandell, 2

Centre Concertat La Salle c. de Ses Coves, 61
c. de Ses Coves, 110

c. de Llevant, 92

Centre Concertat Sant Tomas d'Aquino

Centre Concertat Pureza de Maria

Centre Concertat Sant Viceng de Paul c. Sant Viceng de Paul, 2
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Centre Concertat Beat Ramon Llull
CEIP Llevant

Centre Concertat d'Educacio Especial Juan
XXII

CEIP Miquel Duran i Saurina
IES Berenguer d'Anoia

c. Vent, 10

av. Jaume |, s/n

c. Menorca, 55
c. Servera de Madariaga, 145

ctra. Palma-Alcudia s/n

IES d'Inca c. Joan Miro, 22
CEIP Ponent av. del Raiguer, s/n
Taula 8. Centres educatius d’Inca
Font: Elaboracié propia
Nom Adreca

Palau Municipal d'Esports
Piscines Municipals
Estadi Sallista
Nou Camp
Pavell6 sa Creu

Poliesportiu Mateu Canyelles

c. dels Sabaters, s/n
c. Gabriel Alomar, s/n
ctra. d’Alcudia, s/n
ctra. de Sineu, s/n
c. de la Creu, s/n

ctra. d’Alcudia, s/n

Taula 9. Instal-lacions esportives d’Inca
Font: Elaboracié propia

Nom

Adreca

Centre de Salut es Blanquer
Hospital Comarcal
Centre de Salut So na Monda

Hospital Sant Joan de Déu d'Inca

c. Castell de Bellver s/n
ctra. Vella de Llubi, s/n
c. de Bisbe Morro 24

av. Rei Jaume Il

Taula 10. Centres sanitaris d’Inca
Font: Elaboraci6 propia

Nom

Adreca

Ajuntament d'Inca
Centre BIT Raiguer
Policia Local
Placa de Toros
Ajuntament d'Inca
Mercat Cobert
Guardia Civil
ITV Inca

Parc de Bombers

pl. d'Espanya, 1
c. dels Selleters, 25. Poligon de Can Matzari

pl. 1 de maig, s/h

c. Antoni Maura, 2
pl. d'Espanya, 1
c. de la Pau, 30
c. Rei Sang, 72

ctra. Palma-Alcudia, km 30

ctra. Alcudia, 70
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Casal juvenil sa Fabrica

av. de Lluc, 299

Taula 11. Altres equipaments i punts d’interés d’Inca

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 9. Mapa d’equipaments i punts d’interés d’Inca
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3. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

En aquest capitol es realitza una analisi de la situacié actual de la mobilitat al municipi d’Inca,
fent émfasi en la mobilitat a peu, la bicicleta, el transport public, el vehicle privat i altres punts
detectats.

Donada I'extensié del municipi, es considera oportu analitzar la situacié actual dividint el territori
en els diferents districtes censals, que a la vegada es separen en seccions, d’acord a la seguent
representacio:

Fig. 10. Districtes censals i seccions del municipi d’'Inca.
Font: Ajuntament d’'Inca

3.1. Mobilitat a peu

Analitzant primerament el districte 1, s’observen les seglents caracteristiques en funcié de la
Seccio:
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Per una banda, la seccié 1-3, que conté pols de generacid/atracci6 de demanda com ara la
Placa d’Espanya, I’Ajuntament o una zona comercial liderada pel carrer Major, presenta unes
bones condicions per a que es doni la mobilitat a peu de manera comoda i segura en alguns
carrers com ara el carrer Major, el carrer de Sant Francesc o el carrer d’'en Jaume Armengol,
entre d’altres, on regna la seccié en plataforma compartida, que aporta la sensacié de prioritat al
vianant. De fet, en aquest districte es detecta la preséncia d’alguns carrers que actuen com a
zona de vianants amb la circulacié restringida, com ara el carrer Major, el carrer de la Pau o el
carrer Comerg entre d’altres. Perd, per contra, carrers com ara el carrer de Jesus, el carrer Salut,
el carrer des Gerrers o el carrer Virtut, presenten unes voravies gairebé inexistents, inferiors al
metre d’amplada, dificultant aixi la mobilitat a peu, i obligant, en molts de casos a circular per la
calcada, sobretot a persones amb mobilitat reduida (PMR) o cotxets.

Fig. 11. Carrer de Sant Francesc.
Font: Elaboracio6 propia

En el cas de la secci6 1-2, la majoria de carrers presenten males condicions d’accessibilitat, amb
voravies amb una amplada inferior al metre i mig i, en molts de casos, inferiors al metre. D’altra
banda, s’observen nombroses cantonades per on creuen els vianants sense passos de vianants i
amb la cota sense rebaixar, resultant aquestes inaccessibles per a persones amb mobilitat
reduida.



31 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

Fig. 12. Dificultats d’accessibilitat per cotxes mal aparcats i voreres sense rebaixar al districte 1-2.
Font: Elaboracio propia

A les seccions 1-4 i 1-5 ja s’observa una amplada superior de les voravies, perd la majoria de
carrers segueixen mostrant una amplada inferior a 1,5 metres, com per exemple, el carrer des
Jocs, el carrer de Miquel Servet o el carrer del Cardenal Cisneros.

Fig. 13. Carrer des Jocs.
Font: Google Maps

En relacié a la seccié 1-1, s’hi observa una combinacio de caracteristiques diferents, separades
per el carrer Joan Mir6. A l'est d’aquest, predominen els carrers amb voravies d’amplada
superior a 1,5 metres (presentant també aquesta caracteristica el carrer Joan Mird). A l'oest,
trobem carrers amb voravies amb amplada inferior a 1,5 metres, i fins i tot, alguns carrers on
aquesta no supera el metre, com ara als carrers d’En Mairata o de la Gloria.
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Fig. 14. Carrer d’En Mairata.
Font: Google Maps

En canvi, la secci6 1-6 presenta unes condicions d’accessibilitat adients en tota la seva extensio,
presentant voravies amb amplades superiors a 1,5 metres.

Passant ara a analitzar el districte 2, es detecten els seglients aspectes rellevants:

A la secci6 2-1 destaca, per una banda, el carrer del Bisbe Llompart i les places de la Quartera i
de la Llibertat, que es presenten com grans llocs d’estar per als ciutadans del municipi, on el
transit motoritzat es troba restringit, mostrant-se com una zona de vianants. D’altra banda, es
tornen a detectar carrers amb voravies d’amplada inferior a 1 metres, com és el cas dels carrers
d’En Bartomeu far, Antoni Fluxa o de Mercancias, presentant aixi condicions critiques que
impedeixen la mobilitat a peu coOmoda i segura, obligant a vianants i, sobretot, PMR a circular per
la calgada. Tot i aixi, al carrer Antoni Fluxa s’hi ha creat una franja per a vianants sobre la
calgada per a resoldre aquest problema.

Fig. 15. Carrer dels Malferits.
Font: Elaboracio propia
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Pel que fa a les seccions 2-3 i 2-4, predominen els carrers amb voravies amb amplada inferior a
1,5 metres. En son excepcions el carrer del General Luque i el carrer Fra Juniper Serra.
Destacar també la preséncia del carrer de Muntanera que es presenta com un espai ACIRE que
restringeix la circulacio del transit motoritzat a veins i autoritzats.

Fig. 16. Vianants circulant per la calgada del carrer Verge de 'Esperanca
Font: Elaboracié propia

La seccié 2-5 engloba la zona industrial i part de la zona residencial contigua a aquesta. Hi
destaquen les amplades de voravies superiors a 1,5 metres, amb carrers com ara el de Joan
d’Austria, que presenta condicions encara més favorables. Tot i aixi, els carrers residencials que
queden més al sud-est del carrer de la Balanguera presenten una amplada de voravies inferior.

Fig. 17. Carrer de Joan Alcover
Font: Google Maps
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En quant a les seccions 2-2 i 2-6, en general, els carrers presenten una amplada igual o superior
a 1,5 metres. Sobretot en el cas de la seccid 2-2, s’hi observen unes bones condicions
d’accessibilitat.

Fig. 18. Carrer Gabriel Buades
Font: Google Maps

Es procedeix a analitzar, finalment, el cas del districte 3:

Les seccions 3-1, 3-2 i 3-3 mostren caracteristiques propies dels carrers del casc antic,
presentant una amplada de les voravies, en general, molt inferior al metre, dificultant aixi la
mobilitat a peu i la circulacié per a aquesta zona reservada per als vianants.

Fig. 19. Carrer de Can Vidal, entorn Teatre Principal d’Inca
Font: Elaboraci6 propia.

La seccié 3-4, en canvi, conté carrers amb amplades de voravies que es troben en torn a 1,5
metres, existint un equilibri entre les amplades superiors i inferiors.
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Fig. 20. Intersecci6 carrers de Rafael Alberti i Antoni Torrandell.
Font: Google Maps.

Com a darrera seccid, en el cas de la seccidé 3-5, el carrer d’Escorca presenta una amplada
adient de les seves voravies, permetent una circulacié dels vianants comoda i segura. Diferent
és el cas dels carrers perpendiculars a aquest, que presenten voravies amb una amplada, de
nou, inferior al metre.

Fig. 21. Interseccié carrers de Escorca i Josep Maria Sert.
Font: Google Maps.
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Finalment en el cas dels carrers que actuen com a frontera entre seccions i districtes, cal dir que
aquests, en general, presenten unes condicions adients per a qué es doni la mobilitat a peu de
manera comoda i segura.

En resum, es pot observar una combinacié generalitzada d’amplades de voravia on destaquen
les inferiors a 1 i 1,5 metres en la part més propera al casc historic del territori, traduint-se en
espais inaccessibles que obliguen als vianants a circular en molts casos per la calgada, quan
aquesta no compta amb la prioritat circulatoria per a ells. A més elements com fanals, senyals de
transit i discontinuitats perjudiquen I'accessibilitat especialment per a PMR. D’altra banda, aquest
valor es mou prop d’1,5 o lleugerament superior, sobretot, en el cas de les zones més
allunyades. Es podria dir, per tant, que un elevat nombre de carrers no compten amb els espais
minims requerits per a la mobilitat a peu.

Donades les dimensions i orografia del municipi, es considera que aquest presenta unes bones
condicions per a qué es desenvolupi la mobilitat a peu, perd en linies generals els habitants
d'Inca no compten amb els espais minims requerits per a ella. Tot i aixi, destaca la recent
actuacié al carrer d'en Corrd, contemplada a I'anterior PMUS, aixi com alguns carrers ja
existents que s’han erigit com a grans espais per al vianant, és el cas del carrer del Bisbe
Llompart, el carrer Comerg i el carrer Major.

Fig. 22. Carrer d’en Corro.
Font: Google Maps.

Altres grans espais dedicats al vianant sén la Plaga Mallorca, la Placa de les llles Balears i la
Plaga des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i estacionament
de vehicles motoritzats. Ocorre el mateix a I'avinguda dels Reis Catdlics o Gran Via Colom, que
compten amb un passeig central, o al cas del carrer d’en Jaume Armengol, amb un carril de
circulacio per al transit motoritzat, pero a la vegada amb una gran extensié dedicada al vianant.
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Destaquen també I'avinguda d’Alcudia, I'Ma-2130 i el carrer de Bartomeu Coc, que presenten
unes voravies amples per passejar, amb ombra natural i faciliten I'accés a llocs com la Plaga de
Del Bestiar, la Plaga de Mallorca o el Poliesportiu Mateu Caniellas.

Per altra banda, la Plaga Del Bestiar esta completament motoritzada amb el pas de la travessera
de 'Ma-2130 i en gran part dedicada a I'estacionament de vehicles. La baixa permeabilitat i la
funcionalitat de la via genera inseguretat als vianants. Tot i aixi, en gran part del seu recorregut
disposa de voravies adequades per a la circulacio de vianants.

Com s’ha comentat, s’observen certes deficiencies en matéria d’accessibilitat a certes zones,
que es representen en forma de cotxes mal aparcats, voravies massa estretes /o sense
rebaixar, etc.

Fig. 23. Problemes accessibilitat entorn col-legi Sant Viceng de Patll
Font: Elaboracié propia

Fig. 24. Ubicacié conflictiva d’enllumenat a una interseccié de Gran Via Colom
Font: Elaboracié propia

Pel que fa als centres escolars, cal destacar que a l'inici del curs escolar 2016/17 es va definir

com a cami escolar el carrer Severa de Madariaga des del carrer Formentor i fins el CEIP Miquel
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Duran i Saurina, restringint la circulacio al transit motoritzat de dilluns a divendres de 8:30 a 9:15
i de 13:30 a 14:30.

PROHIBIDA LA CIRCULACIO
DE VEMICLES
EXCEPTE VEINATS)

HORAR! RESTRICCIO
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Fig. 25. Senyalitzacié de Cami Escolar al carrer de Severa de Madariaga cap al CEIP Miquel Duran i Saurina.
Font: Google Maps

En canvi, es detecten grans retencions a l'entorn daltres col-legis, destacant dues zones
conflictives: per una banda, la zona on es troben els centres escolars La Salle, Santo Tomas de
Aquino i Pureza de Maria; per altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i
Sant Viceng de Palil. Aquesta situacio, on els vehicles motoritzats omplen carrers i interseccions,
impedeix una circulacié segura dels alumnes dels centres escolars que es desplacen a peu en
una zona on les voravies destaquen per la seva escassa amplada.

Si ens centrem ara en la primera zona, d’acord amb un estudi realitzat al curs escolar 2017-2018
per 'Ajuntament i la Policia Local d’Inca, als tres centres educatius mencionats s’hi troben
matriculats un 23% dels alumnes totals dels centres educatius d’Inca (1.767 alumnes), generant
greus problemes de transit als carrers del voltant (carrers Ramon y Cajal, Teatre, Marti Metge,
Coves, Monges, Joan Baptista de La salle, Font, Llevant, Puresa, Germa Benildo, Escorca,
Avda. Lluc, Bartomeu Coc i carrer Gloria).

A més, l'estudi destaca dues franges horaries: entre les 8:50-9:00h i entre les 17-17:17:05h,
hores on es produeixen les respectives entrada i sortida de 1.554 alumnes (2017-18). Aquest
aspecte evidencia la necessitat d’actuar en un entorn que presenta males condicions de
seguretat per al vianant i on, en aquest cas, el vianant resulta ser un usuari vulnerable al tractar-
se d’infants.
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Fig. 26. Situacié entorn sortida col-legi Pureza de Maria.
Font: Elaboracio propia

Fig. 27. Entorn sortida col-legi Santo Tomas de Aquino.
Font: Elaboracié propia
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Fig. 28. Accessibilitat de la xarxa de vianants del nucli d’Inca
Font: Elaboracioé propia

3.2. Bicicleta i VMP

Es considera que donades les dimensions i I'orografia del municipi, Inca presenta unes bones
condicions per a que es desenvolupi I'lis de la bicicleta i altres vehicles de mobilitat personal
(VMP).

Fig. 29. Usuari de VMP circulant per una rotonda en abséncia d'una infraestructura propia
Font: Elaboracié propia
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No obstant, actualment el municipi d’Inca no disposa de xarxa propia per als desplagaments en
bicicleta, comptant simplement amb un carril bici que transcorre des de la Ronda de Migjorn a
l'algada de I'Avinguda del Pla, passant per I'Avinguda Rei Jaume I, 'Avinguda Rei Jaume I, | fins
al CEIP Miquel Duran i Saurina i a I'entorn del Poliesportiu Mateu Canellas, passant pel carrer de
Mateu Pujadas (quasi 2,5 km tot i que presenta discontinuitats en el seu recorregut). En el Pla
anterior es va proposar una xarxa de vies ciclables:

=w== Xaria ciclable proposada (PMUS 2009)

Xarxa ciclable actual (2022)

Fig. 30. Xarxa ciclable proposada al darrer PMUS i carril bici existent
Font: Elaboracié propia
Es important destacar també I'existéncia de diverses rutes cicloturistiques que creuen el municipi
d’Inca, i linterés que tindria que aquestes s’annexessin amb una xarxa ciclista propia del
municipi amb una senyalitzacié de les rutes adient que ajudi a l'orientacié dels visitants en el
tram urba i que permeti una millor fluidesa del desplacament d’aquest elevat nombre de ciclistes.

D’altra banda, Inca compta amb una oferta de punts d’aparcament per a bicicletes que es podria
incrementar en alguns llocs com ara a I'eix comercial de Gran Via de Colom o la zona del
Mercat, entre d’altres.
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Fig. 31. Xarxa actual de punts d’aparcament per a bicicletes i VMP
Font: Elaboracio propia

e

Fig. 32. Places d’aparcament per a bicicletes a I'estaci6 de tren.
Font: Elaboracié propia

A la cruilla de la carretera Ma-13A amb la Ma-2111, conflueixen dues vies segregades per a
modes no motoritzats, provinents de Binissalem i Lloseta, perd que no tenen continuitat cap a
Inca.
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i Al S —
Fig. 33. Carril segregat seguint la Ma-13A a I'algada de Binissalem.
Font: Elaboracio6 propia

3.3. Transport public

3.3.1. Ferrocarril

Inca compta amb un servei de ferrocarril, la linia entre Palma, Manacor i sa Pobla. Aquesta linia
a més comunica amb una gran quantitat de municipis de Mallorca: Marratxi, Santa Maria
Consell, Binissalem, Lloseta, Muro, Llubi, Sineu i Petra. L’'estacio de tren d’Inca esta situada a la
zona central del nucli urba.

Fig. 34. Estaci6 de tren d’Inca
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Font: Ajuntament d’Inca

En el moment de l'elaboracié de la diagnosi, Inca presenta en dia feiner una oferta de 73
expedicions amb Palma a l'anada, i 72 expedicions a la tornada. Respecte als dissabtes,
diumenges i festius, I'oferta es veu reduida amb un total de 32 expedicions diaries cap a Palma i
33 cap a Inca.

Per altra banda, un dels indicadors normalment utilitzats per avaluar la idoneitat i atractiu del
servei és |la seva amplitud horaria. Aquesta es calcula com la diferéncia entre la primera anada a
Palma i la darrera tornada cap a Inca. Aquest indicador t¢ com a objectiu conéixer fins a quin
punt una persona que s’ha de desplacar a Palma (o Inca) per motius laborals (mobilitat obligada)
pot estar coberta amb I'oferta de transport public.

L’amplitud horaria entre Inca i Palma en dia feiner és de 16h i 03 minuts i la resta de dies és de
15 hores i 17 minuts. Per tant, tenint en compte les freqiiéncies de la linia de tren Palma — Inca i
'amplitud horaria, es pot considerar un bon servei de transport col-lectiu, més competitiu. No
obstant, el servei no presenta cap expedicioé nocturna.

A part de la mencionada estaci6 de tren, cal destacar que esta en construccié el nou baixador
d’'Inca, amb la qual totes les linies que passen per alguna de les parades de la carretera d’Inca-
Sineu veuen millorada la seva intermodalitat (linies 301, 302, 304, 311, 312, 314 i 316) i,
sobretot, es dota als usuaris de I'Hospital Comarcal d’Inca de connexié amb el servei ferroviari
(passant de 20 min caminant des de I'estacioé de tren, a 10 min des del nou baixador) tot i que
també poden fer transbord al bus interurba amb les linies i parades recentment mencionades
baixant a la parada seglent. S’espera que aquesta nova infraestructura entri en servei el proper
mes de maig de 2023.
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Fig. 35. Projecte nou baixador d’Inca
Font: Govern de les llles Balears

3.3.2. Oferta de transport public interurba per carretera

Amb les noves concessions del transport interurba de Mallorca, el nucli urba d’Inca disposa de 7
linies regulars operades per Grupo Ruiz:

La 301 que va des del Port de Pollenca a Palma.

- La 302 que permet la connexié del municipi amb Can Picafort i Palma.

- La 304 que connecta amb Palma passant per municipis com Sencelles o Binissalem.
- La 311 que uneix Inca amb Mancor de la Vall i Muro.

- La 312 que permet la unié amb Lluc i Muro.

- La 314 que connecta amb Campanet passant per Buger.

La 316 que serveix de connexié amb Son Serra.
A més, durant la temporada estival, Inca compta amb el servei de 2 linies addicionals:

- La 315 que va a la Badia d’Alcudia.
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- L’A32 que dona servei des de Can Picafort i fins a 'aeroport.

Les diferents parades es troben a:
- L’estaci6 d’autobusos.
- Inca-llevant, a la carretera de Inca-Sineu.
- L’avinguda Rei Jaume II.
- La carretera d’Alcudia.

- Al carrer de Mandrava.

e T i
Fig. 36. Estacioé d’autobusos d’Inca
Font: Elaboracio6 propia

Fig. 37. Aturada de I'autobus Inca-Llevant, a la carretera Inca-Sineu (Ma-3240)
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Font: Elaboraci6 propia

Transport public
[ Estacié d'autobusos
#  Estaci6 Tren
®  Parada d'autobus TIB

Fig. 38. Aturades de 'autobus interurba i 'Estacio de tren a Inca
Font: Elaboracio6 propia

A continuacio s’adjunta una taula resum de les linies de bus regular que passen per Inca tant en
temporada alta com en temporada baixa, assenyalant quines aturen a les principals parades del
municipi i el nombre d’expedicions que presenten en cada cas.

Parades principals Hivern Estiu
LiNIA Estacio Inca- Exped. Exped. Ds, Exped. Exped. | Exped. Dg
autobusos | Llevant | Diafeiner | Dgifestius | Dia feiner Ds i festius
301 Port de
Pollencga - X 16+15 13+12 14+14 8+8
Palma
302 Can
Picafort - X 17+18 14+14 33+33
Palma
304 Inca -
Sencelles — X X 9+10 4+4 9+10 4+4
Palma
311 Mancor
de la Vall - X X 11+10 7+6 11+10 7+6
Inca — Muro
312 Lluc — X X 11+10 7+6 11+10 7+6
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Inca - Muro

314 Inca —
Buger —
Campanet —
Inca

315 Sa Pobla
— Badia X - - 17+18
d’Alcudia Inca

316 _S:)nr::aSerra x " 13+13 7+7 13+13 12+13 6+6

A32 Can
Picafort — X - - 18+19
Aeroport

Taula 12. Taula resum servei bus regular
Font: Elaboracio6 propia

D’acord amb la taula anterior, es considera que Inca presenta una bona oferta de serveis de bus
regular interurba tant en la connexié amb Palma com amb els municipis veins en dies feiners. Si
bé és cert que el servei de connexié amb Palma també queda ben cobert els caps de setmana i
festius, els serveis de les linies que connecten amb els municipis veins es podrien millorar
afegint més serveis i, com a consequéncia, augmentant la frequéncia.

S’observa com les linies principals, que sén les que presenten major demanda, soén la linia 301
sobretot durant I'hivern, la 302 i, d’altra banda, les 315 i A32 durant I'estiu. Les dues primeres
connecten amb Palma, mentre que les dues darreres ho fan amb una zona costanera i
I'aeroport, respectivament.

3.4. Vehicle privat

3.4.1. Xarxa viaria externa i transit

El municipi d'Inca esta ben comunicat amb la xarxa basica de carreteres i amb tots els pobles de
la rodalia:

e Ma-13: Autopista Palma-Inca. Connecta mitjangant altres carreteres properes amb
Campanet, Buger, sa Pobla i Alcudia.

e Ma-13A: antiga carretera entre Palma i Inca (en paral-lel a 'Ma-13) que enllaga amb
altres municipis com Consell, Binissalem, Santa Maria i Marratxi.

e Ma-2110: enllaga Inca amb Lloseta.

e Ma-2112: enllaca Inca amb Mancor de la Vall.




49 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

e Ma-2130: enllaca Inca amb Selva i Lluc.
e Ma-3120: enllaca Inca amb Sencelles.

e Ma-3240: enllaca Inca amb Sineu.

e Ma-3440: enllaga Inca amb Llubi.

El Consell de Mallorca publica a la seva web les dades d’aforament de transit de les diferents
carreteres de l'illa, des de 'any 2013 fins al 2021. Aquestes dades permeten determinar fins a
quin punt el volum de circulacio ha variat. L’any 2020 no s’ha tingut en compte en aquest apartat
ja que va ser un any de pandémia que va afectar a la mobilitat. La imatge seglient mostra els
resultats relatius a 'any 2021.
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8 PMET2 ./ 4 Ma-383
' MANCOR 6727 f Ma-3423 / 1.3
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Fig. 39. Mapa d’aforaments (2021)
Font: Consell de Mallorca
La taula inferior mostra els resultats evolutius obtinguts en cadascuna de les estacions
analitzades, en concret de les carreteres Ma-13, Ma-2110, Ma-2130, Ma-3120, Ma-3240 i Ma-
3440, tot indicant el percentatge de variacié acumulat durant tota la série.
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IMD (veh/dia)

Ma-13 E184 IL':;;; 41.459 | 45.032 | 47.878 | 50.291 | 51.553 | 53.352 | 48.560 | 17%
Ma-2110 | PM115 I_Ilr:;?e'; 6.849 | 7.618 | 8.075 | 8.459 | 8.747 | 9.105 | 8.278 21%
Ma-2130 | PM113 I::I?/a_ 8.464 | 9.726 | 9.726 | 9.855 | 10.127 | 10.477 | 9.511 12%
Ma-3120 | PM116 Inca = 3.470 | 3.881 | 4.098 | 4.280 | 4.397 | 4.548 | 4.143 19%

Sencelles
Ma-3240 | PM114 ISn|rc12L: 11.073 | 12.586 | 13.381 | 14.057 | 14.437 | 14.927 | 13.832 | 25%
Ma-3440 | PM112 | Inca—Llubi | 8.905 | 10.099 | 10.735 | 11.275 | 11.645 | 12.108 | 11.122 25%

Taula 13. Intensitats de transit a les carreteres de I'entorn d’Inca
Font: elaboracié propia a partir del Consell de Mallorca

3.4.2. Xarxa viaria d’Inca

El municipi té 8 punts d’accés principal: el carrer Berenguer d’Anoia, que connecta amb I'Ma-13a
al nord-est; I'avinguda de Lluc, que uneix amb la Ma-2130; el carrer de Mandrava i carrer
Manacor, que connecten amb la Ma-2112; I'Avinguda del Raiguer, que és la prolongacié de la
Ma-2110; el carrer del General Luque que serveix d’accés per a la Ma-13 i Ma-13a al sud-oest; el
carrer Sencelles que connecta amb la Ma-3120; Gran Via Colom, que serveix d’unié amb la Ma-
3240 i Ma-13; i per ultim, 'Avinguda dels Reis Catolics, que connecta amb la Ma-3440.

Ma-2110 ;
4
p !
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Fig. 40. Principals accessos del nucli d’Inca
Font: CINESI
Existeix una problematica associada a I'espai dedicat en el viari al vehicle motoritzat (tant per a
la circulaci®6 com per a l'aparcament), que és molt superior al dedicat al vianant. A més,
s’observa com I'amplaria dels carrers és més estreta a la zona del casc historic del territori,
coincidint també en aquells carrers que presenten unes voravies més reduides.

Amplaria carrers

AN <4 metres

4,01 - 7 metres

NS =T metres

Fig. 41. Amplaria de carrers d’Inca
Font: Elaboracio6 propia
El limit de velocitat dins del nucli d'Inca és de 30 km/h i, a més, es veu rebaixat a 20 km/h en
carrers estrets i zones d’afluéncia de vianants.

Es important fer mencié, també, al mercat que organitza Inca cada dijous, que crea certes
singularitats en diferents aspectes com els horaris d’aparcament limitat gratuit o la dedicacié
d’espais al mercat com ara part del carrer del General Luque, el carrer d'en Jaume Armengol,
Bisbe Llompart o la Plaga d’Orient, entre d’altres.
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Fig. 42. Espais dedicats al mercat d’'Inca de cada dijous
Font: Ajuntament d’'Inca

Els sentits de circulacié resulten fonamentals per entendre la possible distribucio interna dels
principals fluxos de circulacié. Constitueixen un element critic del sistema de mobilitat, doncs
actuen com a mecanisme introductor o expulsor del transit respecte al nucli urba. En especial,
poden resultar critics quan el conductor del vehicle no és resident i, per tant, no es coneix els
carrers.

Hi ha un predomini de carrers d’'un sentit de circulacio, tot i que els principals carrers que tenen
connexié amb la xarxa de carreteres sén de doble sentit. L’actual distribucié de sentits permet
circular amb vehicle motoritzat amb molta facilitat entre diferents punts del nucli.
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Fig. 43. Estretament carrer Germa Belindo
Font: Elaboracié propia

Aixi mateix, alguns carrers son de doble sentit perd, donada la seva reduida amplaria, no
permeten el pas simultani de dos vehicles. Es el cas del carrer Germa Belindo, on un sentit té
prioritat sobre I'altre, obligant a cedir el pas i esperar per a poder passar en un dels sentits.
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Fig. 44. Sentits de circulacié actuals del nucli d’Inca
Font: Elaboracié propia
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3.5. Aparcament

3.5.1. Oferta d’aparcament i reserves d’estacionament

Per tal de caracteritzar I'oferta d’aparcament a Inca, cal en primer lloc definir les diferents
tipologies d’aparcaments existents al municipi.

Un dels aspectes fonamentals del sistema de mobilitat urbana és la capacitat d’estacionament,
doncs la distribucio de places lliures afectara de manera directa als fluxos de transit que es
generin a l'interior del nucli urba.

Aquestes s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments ubicats a la via publica i els
ubicats fora de la via publica.

Els primers son tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen I'espai public del municipi i
poden ser tant regulats, és a dir, restringits a un horari concret, a un tipus de vehicle, a un tipus
d'usuari o de pagament, com no regulats, corresponents a aquelles reserves de la via publica
destinades a I'estacionament de vehicles sense cap mena de restriccid.

La maijor part de I'aparcament en calcada a Inca és lliure excepte al carrer General Luque, Av.
dels Reis Catolics, Placa d’Orient, carrer de les Garroves i Plaga Blanquer, significant un total
d'unes 121 places de zona blava gratuita (estacionament limitat de 60 minuts, de dilluns a
divendres de 9-13:30h i de 16:30-20h i dissabtes de 9-13:30h). D’altra banda, no existeix cap
zona d’aparcament exclusiva per a residents (també anomenada area verda d’aparcament o
similar).

A més, Inca compta amb superficies segregades de I'espai public viari, destinades
especificament a I'aparcament de vehicles. Es el cas de I'aparcament de la placa Del Bestiar
(d’unes 26 places), 'aparcament de la plaga de la Mediterrania (de 55 places), I'aparcament del
Nou Camp (de 102 places), I'aparcament de I'hospital (de més de 500 places), I'aparcament del
Pavell6 Sa Creu (de 28 places), I'aparcament del carrer Crist Rei (de 57 places), 'aparcament de
la Plaga Antoni Mateu, l'aparcament del Mercat Municipal, I'aparcament de Plagca Mallorca,
I'aparcament de les Piscines Municipals (de 71 places), 'aparcament de Son Amonda (d’unes 30
places), 'aparcament dels carrers Selleters i Joan Mascard i Fornés (de més de 160 places) i
I'aparcament del Poliesportiu Municipal Mateu Canellas (d’'unes 40 places).

També s’hi observen aparcaments “de barri” ocupant emplacaments igualment segregats de
'espai public amb un tractament previ a mode de condicionament: I'aparcament del carrer de
Can Vidal (amb la mateixa regulacié que la d’aparcament en calgada, d’unes 26 places), el del
carrer General Luque (d’'unes 44 places), el de I'avinguda d’Alcudia - Pl. Andreu Paris (d’'unes 30
places); i d’altra banda, els que s’han creat en solars sense haver fet cap tractament, com ara: el
del carrer Rei Sancg (d’'unes 70 places), 'aparcament del carrer Mossén Andreu Caimari (d’'unes
50 places), el del final del carrer Menorca (90 places), 'aparcament del recinte ferial (amb una
alta capacitat) o el del carrer Formentera (d’unes 29 places).
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Fig. 45. Aparcament al carrer Menorca
Font: Google Maps

i Parquing plblic gratuit
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Fig. 46. Aparcament en calgada i fora de calgada
Font: Elaboraci6 propia

El municipi d’Inca compta també amb 8 punts (17 places) disponibles de recarrega de vehicles
eléctrics de titularitat publica, situats al carrer Quarter, al carrer General Luque, a I'avinguda de
les Germanies, a la Plaga Del Bestiar, a I'Avinguda Jaume |, a les Piscines Municipals, al
Poliesportiu Mateu Canellas i a 'Hospital. Sumat a aquests, és important mencionar I'oferta de
53 places de recarrega privades, ubicades sobretot en els grans comergos presents en el
municipi. EI nombre total de places de recarrega de vehicles eléctrics del municipi ascendeix a
les 70 places. El 2017, 'Ajuntament d’Inca va signar un conveni amb la Conselleria de Territori,
Energia i Mobilitat i el Consell de Mallorca per promoure I'is dels vehicles eléctrics.
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Fig. 47. Estacio de recarrega de vehicles eléctrics, Poliesportiu Mateu Cariellas
Font: Elaboracié propia

CG) Punt recamega veh. eléctric

@ Punt recamrega veh. eléctric (privat)

Fig. 48. Punts de recarrega de vehicles eléctrics
Font: Elaboracié propia
A més, Inca presenta una xarxa de reserves de places per a carrega i descarrega, amb diferent
horari de reserva en funcio de la plaga, perd amb una tipologia de senyalitzacié unificada.

Cal mencionar el carrer del Bisbe Llompart que, tot i que la circulacié del transit motoritzat es
troba restringida, els vehicles comercials hi poden realitzar les maniobres de carrega i
descarrega lliurement.
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Fig. 49. Vehicle en carrega i descarrega al carrer Bisbe Llompart
Font: Elaboracié propia

Carrega i Descarrega - CiD

Fig. 50. Reserva d’estacionament per a carrega i descarrega
Font: Elaboraci6 propia

Altres reserves d’estacionament en el nucli d’Inca sén:
e Reserves per a PMR. Existeix un elevat nombre de places per a persones de mobilitat

reduida, situades prop d’equipaments (per exemple, el Palau Municipal d’Esports), zones
comercials (carrer General Luque i Gran Via Colom) i a bosses d’aparcament.
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Fig. 51. Reserva d’estacionament per a PMR al Poliesportiu Mateu Cafiellas
Font: Elaboracioé propia

: ._ Places: 201

a Plaga de Mobilitat Reduida - PMR

Fig. 52. Reserva d’estacionament per a PMR
Font: Elaboracié propia

Reserves per a motos. Compta amb zones reservades per a I'estacionament de motos a
les principals vies del nucli urba.
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Guardia Civil i serveis médics. Hi ha reserva de places de Guardia Civil davant el quarter
de la Guardia Civil al carrer Rei Sang. Paral-lelament, hi ha places reservades per a
serveis médics al carrer Castell de Bellver (davant el CS es Blanquer), al carrer del Music
Balaguer (davant el centre de fisioterapia L’Equilibri), a I'avinguda d’Alcudia (davant CM
Mutual), al carrer del Bisbe Moro (davant el CS So na Monda), a I'av. Rei Jaume ||
(davant I'Hospital Sant Joan de Déu d’Inca), al carrer de Antonio Maura (davant Mutua
Balear) i a 'Hospital Comarcal d’Inca.

Altres reserves especials. Al carrer Miquel Mir i a I'avinguda Jaume Il, hi ha reserves de
places per a carrega i descarrega de passatgers (Kiss and Ride), destinades als usuaris
de la residéncia i de I'escoleta, respectivament. També, a la plaga Del Bestiar, s’observa
la reserva d’11 places d’estacionament destinades als jutjats, tant per a acreditats com
per a Policia i Guardia Civil. Finalment, s’observen reserves d’aparcament per a
autobusos al carrer Sor Clara Andreu, Alcudia, Blanquerna, a I'av. Rei Jaume Il i a 'Ma-
13A tots amb horaris de reserva.

® Reserva motos ® Reserva Guardia Civil

[ ] Reserva serveis sanitaris [ ] Reserva CiD passatgers

Reserva jutjats Reserva autobus

Fig. 53. Reserves d’estacionament
Font: Elaboracié propia




61 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

3.6. Estat actual de les propostes de I’anterior PMUS

3.6.1. Circulacié i vehicle privat

e C.1. Jerargquitzacid viaria
S’observa que des de I'anterior Pla de Mobilitat, s’ha redistribuit o almenys destacat més
la jerarquitzacio viaria amb certes mesures que han fet que el transit es vegi pacificat en
alguns carrers, aplicant la prioritat invertida, limitant la velocitat maxima a 30 km/h o, fins i

tot, 20 km/h. Tot i aixi, es detecta la necessitat d’aplicar, encara, aquestes mesures a
alguns carrers del municipi.

Fig. 54. Reductors de velocitat a Gran Via Colom
Font: Elaboracié propia

e C.2. Ronda Nord
Tot i que es preveu la creacié de la variant Nord i que el projecte es troba seguint el curs
de la seva tramitacid, no s’ha executat des de I'anterior Pla. Cal mencionar també que, tal

i com s’indicava a la proposta, l'alternativa escollida enllaga més enlla de la zona del
Poliesportiu Mateu Canellas.

e C.3. Creacio6 d’una area de prioritat invertida

Si bé si que s’ha actuat en alguns carrers, la realitat dista molt de la totalitat de la zona
proposada com a area de prioritat invertida.
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Fig. 55. Carrer de la Perla
Font: Elaboracio propia

C.4. Resolucié de cruilles conflictives

S’ha resolt parcialment la interseccio entre el carrer de la Gloria i el carrer Bartomeu Coc,
ja que s’ha impedit seguir recte, perod el gir a 'esquerra segueix estant permés mitjangant
un carril d’incorporacié. Pel que fa a les interseccions entre Gran Via Colom i les
travessies perpendiculars, no s’ha actuat en cap delles. Finalment a la cruilla entre
avinguda de les Germanies i carrer de Sant Domingo, aquesta no s’ha elevat, simplement
s’han instal-lat pilones a la corba.

Fig. 56. Actuacio a cruilla carrer de la Gloria i el carrer Bartomeu Coc
Font: Elaboracio propia
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C.5. Actuacions complementaries

Quant a la revisi6 de senyalitzacid, s’entén que s’ha resolt, ja que no s’observen
incidéncies. Pel que fa als canvis de sentits proposats, per una banda s’han creat nous
sentits a la zona del Poliesportiu Mateu Cafiellas perd aquests no segueixen la proposta
realitzada a I'anterior Pla; d’altra banda, al cami de Sineu si que s’ha atés a la proposta.
Finalment, la limitacié de velocitat maxima a 30 km/h s’ha executat, ja que també es
tracta d’'una mesura obligada per part de la DGT.

3.6.2. Vianants

V.1. Ampliacié de zones per a vianants i consolidacié d’eixos civics
S’ha actuat al carrer Corrd, convertint-lo en un carrer de plataforma compartida i

circulacié permesa només per als veins, perd no als carrers de Sant Domingo i d’en
Trobat.

=

Fig. 57. Carrer d’en Trobat
Font: Elaboracié propia

V.2. Xarxa de camins escolars
No s’ha definit una xarxa de camins escolars segurs amb les condicions necessaries,
senyalitzacio i promocié d’aquests, perd s'ha definit el carrer de Severa de Madariaga

com a cami escolar, restringint la circulacié al transit motoritzat de dilluns a divendres de
8:30a29:15ide 13:30 a 14:30.

V.3. Conéixer Inca a peu
No s’ha desenvolupat ni promocionat la xarxa proposada d’itineraris per a vianants.

V.4. Accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques

Tot i que s’han millorat les condicions d’accessibilitat a alguns punts del municipi, es
segueixen detectant molts punts amb males condicions d’accessibilitat per motius com
interseccions i guals de vianants sense rebaixar o per voravies que no compleixen
'amplaria minima requerida, entre d’altres. De fet, algunes zones que a I'anterior PMUS
ja es marcaren com a punts on actuar mantenen les males condicions d’accessibilitat,
com ara I'entorn del col-legi Sant Viceng de Palll, la Plaga de Toros o Col-legi La Salle.
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Fig. 58. Entorn entrada Col-legi La Salle d’'Inca
Font: Google Maps

3.6.3. Bicicletes

B.1. Xarxa de carrils-bici
No s’ha executat la proposta consistent en la creacié d’'una xarxa de carrils bici estesa pel
municipi.

B.2. Aparcaments per a bicicletes
No s’ha executat la proposta. De fet, com s’ha comentat, el nombre actual de punts
d’estacionament de bicicletes es considera insuficient.

B.3. Sistema de bicicletes publiques
Actualment no existeix cap sistema de bicicletes publiques.

B.4. Integracié de la bicicleta en la flota de vehicles municipals

El passat 2022 es va adquirir una bicicleta eléctrica que es troba a I'Ajuntament per tal
que els funcionaris municipals en puguin fer Us als desplagaments per tasques fora de
I'Ajuntament. A més, la Policia Local d'Inca t¢ dos membres de la Unitat de Centre que
tenen com a mode de transport la bicicleta.

B.5. Foment de I’Gs de la bicicleta

Es podria dir que aquesta proposta s’ha executat de manera parcial. Doncs si que s’han
celebrat esdeveniments entorn a I'is de la bicicleta en el municipi i pot ser s’ha incentivat
'us d’aquest mitja de transport, perd d’altra banda, com no s’han executat les propostes
anteriors, mai es podra desenvolupar plenament.
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3.6.4. Aparcament

e A.1. Zona blava
No s’ha executat la creacié de zona blava d’acord amb el que marca la proposta, ja que,
com s’ha mencionat anteriorment, aquesta es veu limitada a unes poques zones del
territori, representant, tan sols, un total d’'unes 121 places.

o A.2. Zonificacié per districtes de I'aparcament
No existeix cap zona verda d’aparcament.

e A.3. Aparcaments de barri .
S’observa la creacié de certs aparcaments de barri des de I'anterior PMUS. Es el cas

d’aparcaments com el del carrer General Luque o el de 'avinguda Alcudia/Plaga d’Andreu
Paris, habilitats per part de I’Ajuntament.

Fig. 59. Parc d’educacié viaria d’Inca
Font: Google Maps

e A.4. Revisid i ordenacié de quals sense declarar
Es desconeix si s’ha actuat en relacié a aquest tema.

e A.5. Gesti6 de les zones de carrega/descarrega
Després de realitzar treball de camp per tal de revisar les reserves de places
d’estacionament per a carrega i descarrega i contrastar aquestes dades amb les
ubicacions proposades a l'anterior Pla, es pot determinar que, tot i que s’ha executat la
creaci6 d’alguna de les places proposades, en la majoria de casos no s’han executat els
punts de carrega i descarrega proposats. No obstant, s’ha de dir que s’observa una bona
cobertura de carrega i descarrega en tot el territori, incloent zones que abans es

marcaven com a zones d’actuacid per la falta d’aquesta tipologia de reserva de
I'estacionament.

3.6.5. Transport Public

e TP.1. Adaptacié de la linia 334
A dia d’avui la linia 334 no passa per Inca. Aixi mateix, no hi ha cap altra linia que hagi
assumit el recorregut descrit a la proposta, per tant no s’ha executat.
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3.6.6.

3.6.7.

TP.2. Creacié de noves parades a les linies interurbanes

Actualment, les entrades mencionades es troben cobertes per parades del transport
public interurba a excepcié de I'entrada pel poligon industrial (General Luque) que la
parada més propera és la de 'estacid.

Intermodalitat

I.1. Vehicle privat — Transport public

No s’ha portat a terme cap de les mencionades linies de treball, ja que no s’ha
promocionat cap aparcament com a P&R, ni s’ha regulat el preu de I'aparcament en
calgada amb una relacié directa amb I'Us del transport public. L’Unica actuacié observada
de cara a afavorir la intermodalitat vehicle privat — transport public, podria ser la de la
creacio de I'aparcament de la carretera Inca — Sineu amb la ubicacié de les aturades de
transport public just davant d’aquest. Mencionar també el projecte del futur baixador, que
ja es troba en construccio i que també afavorira aquesta intermodalitat, ja que compta
amb aparcament propi per al transit motoritzat.

1.2. Vehicle privat — Bicicleta — A peu
No s’ha realitzat I'actuacio ja que no existeix el mencionat sistema de bicicletes publiques.

I.3. Transport public — Bicicleta — A peu
De nou, no s’ha executat aquesta proposta pel simple fet que no s’ha implementat ni la
xarxa de carrils-bicis ni els punts d’estacionament proposats.

Promocioé de la mobilitat sostenible

PMS.1. Estratégia de promocié i divulgacié del PMUS

S’ha executat parcialment. S’ha promocionat I'educacié viaria i la seguretat vial amb un
parc d’educacié viaria ubicat al poligon industrial, s’ha fet algun esdeveniment per
difondre el concepte de la mobilitat sostenible i s’han realitzat algunes activitats de
participacié activa de la ciutadania. A més, la Policia Local d'Inca té un programa
d'Educacio6 Vial anual a les escoles

Fig. 60. Parc d’educacié viaria d’Inca
Font: Elaboracio6 propia
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Per contra, no s’ha elaborat una guia didactica dedicada a la mobilitat sostenible, no s’ha
dissenyat ni realitzat una pagina web, no s’ha creat un punt d’informacié sobre la mobilitat
i tampoc s’ha observat la creacié de materials de divulgacié en temes de mobilitat.

PMS.2. Planol de mobilitat d’Inca

No s’observa la creacié de cap planol de distribucié gratuita amb la informacié sobre
mobilitat sostenible sintetitzada.

PMS.3. Projectes educatius escolars

La Policia Local d'Inca té un programa d'Educaci¢ Vial anual a les escoles.

PMS.4. Taula de mobilitat

No s’ha detectat la creaci6 de cap Taula de mobilitat d’'Inca on s’hagi promogut la
participacié i el debat entre 'administracio i els agents socials i econdmics de la ciutat.

PMS.5. Pacte per a la mobilitat

No s’ha detectat cap Pacte per a la mobilitat en el municipi d’Inca.

PMS.6. Foment de les noves techologies

Ja sigui perqué s’ha incentivat amb total voluntat o de manera obligada per la crisi
sanitaria associada a la pandémia, s’ha fomentat I'is de les noves tecnologies a
I'administracid, per exemple, realitzant certs dies de teletreball.
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4. DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A continuacié es detallen els principals aspectes que s’han detectat per cada mode al municipi
d’'Inca. En base a ells, s’establira les linies guia per la millora de la mobilitat.

MOBILITAT A PEU

o Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de
vehicles i vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a qué les voreres soén
excessivament estretes, sobretot en les zones més properes al casc antic.

o L’orografia del nucli i la seva grandaria son adequades per desplacar-se a peu en els
desplacaments urbans.

e A l'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius,
que actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer
Miquel Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera,
cal destacar la preséncia de I'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la
circulacio del transit motoritzat.

e Grans espais dedicats al vianant son la Plaga Mallorca, la Plaga de les llles Balears i la
Placa des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i
estacionament de vehicles motoritzats. So6n casos similars els de Gran Via Colom,
'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en Jaume Armengol.

e S’observen certes deficiéncies en les condicions d’accessibilitat d’alguns carrers i
interseccions amb cotxes mal aparcats, voravies sense rebaixar a les cantonades, etc.

o Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques:
per una banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i
Pureza de Maria; per altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i
Sant Viceng de Palil.

e Hi ha manca de permeabilitat en algunes places del municipi i fins i tot la Plaga Del
Bestiar delimita amb la carretera Ma-2130.

BICICLETA

e La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la
limitacio de la velocitat afavoreix I'Us de la bicicleta per a la mobilitat quotidiana de forma
segura, tot i que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

¢ Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires
punts d’estacionament a la via publica pels visitants.

e S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.
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¢ Manca de continuitat de les vies segregades per a modes no motoritzats provinents de
Lloseta i Binissalem, cosa que no facilita la mobilitat quotidiana intermunicipal.

TRANSPORT PUBLIC

o Disposa de bon servei ferroviari, tant per nombre d’expedicions com de freqiiéncies i
destinacions. Manquen circulacions nocturnes, com ocorre al llarg de tota la xarxa.

o L’estacié de tren disposa d’'un entorn accessible i d’'una connexié amb condicions de
seguretat i accessibilitat que la connecten amb el centre.

e Si bé compta amb un bon servei de bus regular, els caps de setmana i festius la
connexié amb els municipis veins presenta freqiéncies molt baixes.

¢ Manca de connexio del servei ferroviari amb I'Hospital Comarcal d’Inca, que es millorara
amb el nou baixador, des del qual s’hi podra accedir per un recorregut de 10 minuts a
peu.

e Les actuals aturades d’autobus disposen d’informacié de quadres d’horaris, perd no hi
ha informacié en temps real de la situacié de la linia i del que s’ha d’esperar per agafar
el proxim autobus. Si hi ha alguna incidéncia l'usuari no disposa d’aquesta informacio
(Unicament a través del seu dispositiu mobil).

TRANSIT, APARCAMENT | MERCADERIES

o El municipi d'Inca té un nivell mitia de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000
habitants) en comparacié amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index
de motoritzacié d’Inca seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

e El parc de vehicles d’Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.

e Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle
motoritzat.

e Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aix0 propicia una millora per a
la seguretat d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta o els vianants.

o A I'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius,
que actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer
Miquel Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera,
cal destacar la preséncia de I'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la
circulacio del transit motoritzat.

e Grans espais dedicats al vianant son la Plaga Mallorca, la Plaga de les llles Balears i la
Placa des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i
estacionament de vehicles motoritzats. Sén casos similars els de Gran Via Colom,
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l'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en Jaume Armengol.

L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre
d’Inca.

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes
les externalitats negatives de I'Us del vehicle motoritzat, especialment referent a la
seguretat dels vianants i la contaminacié.

Actualment, s’observa un nombre important de bosses d’aparcament.

Les places d’estacionament gratuit limitat es concentren al carrer General Luque, carrer
de les Garroves, avinguda dels Reis Catodlics, a la Plaga d’Orient, a la Plaga des
Blanquer i a 'aparcament del carrer de Can Vidal.

Inca compta amb una bona oferta de places d’aparcament reservades a les Persones
amb Mobilitat Reduida (PMR), al voltant d'equipaments, places i en bosses
d’aparcament.

Hi ha zones reservades a la Carrega i Descarrega distribuides per les zones comercials
del municipi com al carrer des Born o a Gran Via Colom, mentre que al carrer del Bisbe
Llompart, que presenta una restriccid de circulacio al transit motoritzat, les mercaderies
hi poden efectuar la carrega i descarrega lliurement.

Les zones dedicades a la Carrega i Descarrega tenen horaris diversos en funcié de I'is
al qual va destinada la placa d’estacionament.

L’usuari de vehicle eléctric disposa de vuit punts (17 places) publics de recarrega de
vehicles eléectrics: al carrer Quarter, al carrer General Luque, a l'avinguda de les
Germanies, a la Plaga Del Bestiar, a 'Avinguda Jaume |, a les Piscines Municipals, al
Poliesportiu Mateu Cainiellas i a 'Hospital. A part, compta amb una oferta de 53 places
de titularitat privada, el que comporta un total de 70 places per a recarrega de vehicles
eléctrics

El model urba actual, no només a Inca siné també a molts altres indrets, es caracteritza
per la seva tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periferia (per exemple,
instal-lacions esportives, centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una
major necessitat (i dependéncia) de desplagar-se en modes motoritzats.
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5. OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT

5.1. Definicié d’objectius

Una vegada estudiada la situacié actual de la mobilitat, a continuacié es defineixen els vuit
objectius del Pla de Mobilitat.

1.

Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie
de P’espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i
seguretat) per a la realitzaci6 dels desplagaments a peu. Els nins podran anar a peu a
I'escola des de distints punts del municipi. A més, els trajectes en cotxe dins del municipi
es reduiran amb una major conscienciacio de les distancies i la millora de I'accessibilitat.

Augmentar la participacié de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de transport
d'as habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i
d'educacio6 viaria necessaries per promoure'n la utilitzacié. Amb més infraestructura,
les dimensions del propi municipi i una reduccio de les velocitats es propiciara un canvi
modal cap a mitjans menys contaminants i saludables.

Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments
en vehicle privat. L’oferta del transport public s’ha d’ajustar a la demanda de la mobilitat
dels habitants d’Inca per qlestions d’equitat i benestar i no unicament a la sostenibilitat
econdmica.

Millorar la seguretat viaria mitjancant la reduccié de I’accidentalitat i respectant
I’espai public destinat a cada mitja de transport. Tots els modes de mobilitat han de
conviure i, per tant, els més vulnerables a la via publica han de sentir-se segurs.

Fomentar un Us racional del cotxe i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat. Es pretén limitar la mobilitat del cotxe de manera que s'utilitzi el necessari
i a més es promou millorar la seva eficiéncia a I'hora de fer-ne Us.

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats
pel transit. Amb I'impuls dels vehicles eléctrics i la seva infraestructura se cerca reduir el
nombre de vehicles contaminants al municipi.

Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple
desenvolupament de les activitats economiques de la ciutat. Es reduiran els
conflictes per I'ocupacié de I'espai public, millorant la convivéncia entre diferents modes
de transport.
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8. Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana. El
canvi de mentalitat no només s’aconseguira amb canvis infraestructurals, siné que s’han
d’acompanyar de politiques publiques que fomentin i comuniquin aquesta voluntat de

canvi.

Cada objectiu comptara amb un minim d’una actuacié associada, de manera que es garanteixi
un marc d’actuacio integral que cobreixi tots els ambits de la mobilitat al municipi d’Inca.

5.2. Relacié de propostes

A continuacié es relaciona cada actuacié amb I'ambit concret al qual presenta un impacte
principal, tot i que pot impactar en altres ambits de manera complementaria.

A cada proposta se li assigna el codi corresponent a la fitxa que la desenvolupa.

coDi Propostes
FITXA P

1

2

~

A

Mobilitat a peu 8

10
11
12

C% 13

Mobilitat en bicicleta
i VMP

15

Redaccié d’un Pla d’Accessibilitat general

Creaci6 d'itineraris per a vianants entre municipis
Obertura nous carrers

Xarxa basica d'itineraris de vianants

Creacio de Zones de Prioritat per a Vianants (ZPV)
Remodelacio de I'espai urba de la xarxa viaria
Projecte de camins escolars

Entorns escolars segurs

Carrers oberts

Senyalitzacié d’orientacié per a vianants (i bicicleta)
Creaci6 d'itineraris ciclables entre municipis

Creaci6 de xarxa ciclable
Ampliacié de punts d’aparcament de bicicletes i VMP

Dissenyar programes de formacié sobre I'is urba de la bicicleta i VMP i
sobre la normativa vigent

Promocio de I'is de la bicicleta i VMP
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=

Mobilitat en

16

18

transport public

=

19
20

21

22

23
24
25
26

Mobilitat motoritzada

P

Aparcament

Mercaderies

R &b
=

Multimodal

27
28
29
30
31
32

33

34

36

37

38

39

40

Ajudes per a la compra de bicicletes i VMP

Millora de la connexié amb altres municipis en autobus

Millora de la informacid en les aturades (marquesines)

Definici6 de la jerarquia viaria
Establir velocitat 20 en les Zones de Prioritat per a Vianants

Condicionament de la travessera urbana de la Ma-2110 amb I'estudi de
noves seccions. Estrategia T

Condicionament de la Ronda del Migjorn i les avingudes Jaume | i
Jaume Il

Variant Nord d’Inca

Ampliacié de carrers amb accés limitat (ACIRE)

Reordenacio de sentits de circulacio

Pla Director de senyalitzacio

Promoure les iniciatives de mobilitat col-laborativa

Electrificacio de la flota municipal de vehicles

Ampliaci6é de la xarxa de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
Reduccié d’aparcament en calgada

Augment de places d’aparcament regulat (ORA)

Reserva de sol per a bosses d’aparcament

Actuacié en aparcaments publics: condicionament, naturalitzacié i
instal-lacié de plaques solars

Reserva de places d’aparcament per a Persones amb Mobilitat
Reduida (PMR)

Creacio de places de Carrega i Descarrega (CiD)

Desenvolupar propostes d’actuacio orientades a redefinir el sistema de
distribucié urbana de mercaderies

Ordenanga de mobilitat

Revisié de la normativa urbanistica

Pla de comunicacio sobre el Pla de Mobilitat

Comissié de seguiment del Pla de Mobilitat / Mesa de Mobilitat

Taula 1. Propostes d’actuacié per assolir els objectius del Pla de Mobilitat d’Inca

Font: Elaboracié propia
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6. MESURES D’ACTUACIO

A. Mobilitat a peu

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat a peu pretenen donar resposta als
seguents aspectes identificats a la diagnosi:

o Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles
i vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a quée les voreres sén
excessivament estretes, sobretot en les zones més properes al casc antic.

e L’orografia del nucli i la seva grandaria sén adequades per desplagar-se a peu en els
desplagaments urbans.

e ATlentorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que
actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer
Miquel Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal
destacar la preséncia de 'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del
transit motoritzat.

e Grans espais dedicats al vianant son la Plaga Mallorca, la Plaga de les llles Balears i la
Placa des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i
estacionament de vehicles motoritzats. S6n casos similars els de Gran Via Colom,
'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en Jaume Armengol.

e S’observen certes deficiencies en les condicions d’accessibilitat d’alguns carrers i
interseccions amb cotxes mal aparcats, voravies sense rebaixar a les cantonades, etc.

o Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques:
per una banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i
Pureza de Maria; per altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i
Sant Viceng de Palil.

¢ Hi ha manca de permeabilitat en algunes places del municipi. Concretament, la Plaga del
Bestiar delimita amb la carretera Ma-2130.

S’estableixen les seglents propostes de millora de la mobilitat a peu:

1. Redaccié d’'un Pla d’Accessibilitat general

2. Creaci6 d'itineraris per a vianants entre municipis
3. Obertura nous carrers

4. Xarxa basica d'’itineraris de vianants

5. Creacio de Zones de Prioritat per a Vianants (ZPV)
6. Remodelacié de I'espai urba de la xarxa viaria

7. Projecte de camins escolars

8. Entorns escolars segurs



75 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

9. Carrers oberts

10. Senyalitzacio d’orientacié per a vianants (i bicicleta)

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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- REDACCIO D’UN PLA D’ACCESSIBILITAT GENERAL

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacio actual

A la Llei d'Accessibilitat Universal de les llles Balears s'indica que les administracions publiques
han d'elaborar Plans d'Accessibilitat.

Per I'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a que els carrers sén excessivament
estrets, sobretot les seves voreres.

A l'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers accessibles semipeatonals i
exclusius, que actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el
carrer Miquel Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal
destacar la preséncia de 'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit
motoritzat.

4. Descripcio de 'actuacio

El proposit d'aquesta mesura és adaptar el disseny dels espais lliures existents (carrers i places)
a les necessitats de les persones amb discapacitat, oferint tant la necessaria continuitat fisica
que exigeix I'accessibilitat universal (amplaria lliure suficient de pas i sense obstacles), com la
continuitat visual dels mateixos.

L'article 38 de la Llei 8/2017, de 3 d'agost, d'accessibilitat universal de les llles Balears, establia
que cada municipi ha de tenir un pla d'accessibilitat universal que inclogui tots els ambits i
territoris de competéncia municipal. A més, hauran d'incloure la perspectiva de génere.

Per garantir els desplagaments a peu comodes i segurs al municipi d’Inca, es proposa la
redaccié del Pla d'Accessibilitat de la Xarxa de vianants que planifiqui, ordeni i prioritzi les
actuacions a emprendre, les que s'estan duent a terme i altres complementaries, aixi com les
actuacions posteriors de manteniment per garantir el funcionament correcte de l'espai public
destinat a vianants. Amb I'aprovacié de la Llei, el Reglament del Decret 110/2010 queda derogat
(excepte el capitol Il del Titol I i el Titol I1), i per tant és aplicable la norma estatal VIV/561/2010.
A partir de I'1 de gener de 2019 és aplicable als espais publics urbanitzats ja existents a
I'entrada en vigor de I'Ordre.

A partir de gener de 2022 entra en vigéncia el Document técnic de condicions basiques
d'accessibilitat i no discriminacio per a I'accés i la utilitzacioé dels espais publics urbanitzats.
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Aquest Pla haura de desglossar-se en els blocs seguents:

e Pla d’actuacio a la via i espais publics. Analisi de I'estat actual: carrers, cantons, espais
publics. Tipologia d'elements urbans. Adaptacié d’itineraris. Implantacié d"ascensors i/o
elements mecanics d’accessibilitat. Propostes d’intervencié: descripcié, informes,
planols, pressupost. Criteris de prioritzacid.

e Pla d’actuacié en edificis i equipaments publics. Analisi de l'estat actual. Propostes
d’intervencio: descripcid, informes, planols, pressupost. S'hi incloura una fitxa per cada
edifici i/fequipament considerat. Criteris de prioritzacio.

e Pla d'accessibilitat al transport. Analisi de l'estat actual. Propostes d’intervencié.
Pressupost. Criteris de prioritzacio.

Els aspectes claus a tenir en compte son:
Amplaria lliure
Voravies amb una banda de circulacio lliure d'obstacles no inferior a 1,80 metres.

Atencié a la ubicaci6 d'elements verticals (senyalitzacio, etc.), mobiliari urba o altres obstacles
en l'itinerari natural. Aixi com tendals baixos, branques baixes, etc.

Pendents i paviments

Itineraris de vianants amb pendent longitudinals inferiors al 6%, evitant ubicacio o tragats
inadequats, aixi com la utilitzacié de materials relliscosos, la manca de drenatge i I'acumulacio
d'aigua de pluja.

Vorades

Eliminacié de vorades i graons, mitjangant el seu rebaix en els guals de vianants o mitjangant
I'Us de passos elevats.

Interseccions

Continuitat dels itineraris de vianants en les interseccions, eliminant la preséncia de tanques o
obstacles en l'itinerari natural de la interseccio, aixi com evitant embuts excessius que penalitzen
especialment a les persones amb discapacitat. Disposicié de senyalitzacio tactil.

Aparcament

Augment i millora del condicionament de I'aparcament reservat per a persones amb mobilitat
reduida (PMR).

5. Zona d’actuacio

Inca
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6. Planol de Referéncia 7. Responsable
- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Llarg termini Alta

10. Cost estimat
Alt (redaccié i implementacio)
11. Altres ambits afectats

Tots els modes de mobilitat

n CREACIO D’ITINERARIS PER A VIANANTS ENTRE MUNICIPIS

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacio actual

L’orografia del nucli i la seva grandaria son adequades per desplagar-se a peu dins del nucli.

A la cruilla de la carretera Ma-13A amb la Ma-2111, conflueixen dues vies segregades per a
modes no motoritzats, provinents de Binissalem i Lloseta, perd que no tenen continuitat cap a
Inca.

4. Descripcio de 'actuacio

La proposta consisteix en garantir un itinerari ciclista i de vianants que connecti el nucli d’'Inca
amb els principals municipis veins. Per a aconseguir-ho es decideix dividir la proposta en dues
fases:



79 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

- Fase 1: connexié del municipi d’Inca amb Binissalem i Lloseta.

Per una banda, es recolza fermament el projecte aprovat per el Consell de Mallorca per
ampliar la vorada de la carretera Ma-13A entre els nuclis de Binissalem (des de Santa Maria
i passant per Consell) fins a Inca, per crear una senda compartida per vianants i ciclistes,
connectant aixi, amb la via segregada ja existent al tram més proper a Binissalem. A falta del
disseny definitiu, que correspon al Consell de Mallorca, s‘espera que es segueixi el disseny
de I'existent tram ja mencionat entre Binissalem i Consell al marge de la Ma-13A.

D’altra banda, es proposa donar continuitat a la senda ja existent que uneix Binissalem i
Lloseta, per fer-la arribar fins a Inca, estariem parlant d’'una prolongacié de la via
d’aproximadament 3 km pel marge nord de la carretera Ma-2110.

- Fase 2: connexié del municipi d’Inca amb Mancor de la Vall i Selva
En aquest cas es proposa ampliar la fase 1 amb la connexié d’'Inca amb altres dos municipis.

Per una banda, amb Mancor de la Vall pel marge de la carretera Ma-2112. Aquest nou
itinerari tindria una longitud aproximada de 4 km.

D’altra banda, amb Selva pel marge de la carretera Ma-2130. En aquest cas, la longitud del
recorregut seria aproximadament d’'uns 3 km.

Amb aquesta proposta es pretén dotar a Inca de connexié amb els municipis veins més propers
mitjangant la creacié de rutes de vianants i ciclistes segregades de la circulacio del transit. A
més, en el cas de Selva i Mancor de la Vall, aquests municipis passarien a tenir connexié a peu i
en bicicleta i VMP amb el servei ferroviari.

Tot i que no s’han contemplat itineraris de connexié amb altres municipis com Costitx, Sencelles
o Llubi, entre d’altres, degut a que la distancia que els separa és major, si que es preveu la
possibilitat d’ampliar la proposta cap a aquests en un futur.

El disseny definitiu del projecte correspondra al Consell de Mallorca, en tant en quant hagi
actualitzat el Pla Director Sectorial de Carreteres, podent ser per ampliacié de vorada i
separacido amb pilones (o altres separadors de carrils) o una plataforma segregada. Possibles
exemples podrien ser el Passeig de Calvia, litinerari per a vianants entre Calvia Vila i es
Capdella, o el paral-lel a la Ma-1010 entre Palma i la UIB.
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Itineraris per a vianants
Xarxa interurbana

=== |tinerari existent
=== [tinerari proposat - FASE 1

=== |titnerari proposat - FASE 2

Fig. 1. Planol d’itinerari de vianants entre Inca i els municipis veins
Font: Elaboracio propia. IDEIB Ortofoto 2021 (SITIBSA - scne.es - CECAF)

Ma-13A

A-01. Actuacio 2 Consell de Mallorca

Mitja termini Alta Ajuntament de Binissalem

Ajuntament de Lloseta

Alt

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada
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_ OBERTURA NOUS CARRERS

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situaci6 actual

Es detecta el potencial del territori i el marge de creixement de la trama urbana, marcat per l'inici
d’alguns carrers que encara no s’han obert definitivament.

4. Descripcio de I'actuacio

En aquesta proposta es recullen els diferents projectes de previsié d’obertura de nous carrers.
Mencionar que aquests nous vials aportaran una major connectivitat a la xarxa existent, en alguns
casos unicament per al transit no motoritzat; i en altres, per al transit general.

Obertura nou carrer

Fig. 2. Planol de la previsi6 d’obertura de carrers
Font: Elaboracio propia.

5. Zona d’actuacio
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Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Mitja termini Mitjana

10. Cost estimat
Mig
11. Altres ambits afectats

Tots els modes de mobilitat

_ XARXA BASICA D’ITINERARIS DE VIANANTS

1. Mode principal
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situaci6 actual

Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a qué les voreres sén excessivament
estretes sense permetre el pas simultani de 2 persones, sobretot en les zones més properes al
casc antic

L’'orografia del nucli i la seva grandaria son adequades per desplacar-se a peu en els
desplacaments urbans i, a més, als entorns de la Plaga de la Quartera i de la Plaga d’Espanya hi
ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius. No obstant, s’observen certes deficiéncies en
les condicions d’accessibilitat d’alguns carrers i interseccions amb cotxes mal aparcats, voravies
sense rebaixar a les cantonades, etc.

Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques: per una
banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i Pureza de Maria; per
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altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i Sant Viceng de Pall.

Hi ha manca de permeabilitat en algunes places del municipi. Concretament, la Placa del Bestiar
delimita amb la carretera Ma-2130.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa la creacio d’una xarxa d’itineraris que connectin la bona distribucié de places i espais
verds d’Inca.

Aquesta mesura, establira una xarxa basica d’itineraris de vianants per al municipi d’Inca, entesa
com aquella que facilita la connexio entre els principals punts d’interés i que, per tant, canalitza
una bona part dels desplacaments de vianants de la ciutat.

Aixi doncs, la xarxa basica de vianants proposada consisteix en una série d'itineraris que
interconnecten barris i equipaments, com si fossin eixos en malla, estenent-se pel conjunt del
municipi. La xarxa, a més, integra i déna suport a la xarxa d’espais publics existents.

Es tracta d'una mesura preparatoria per a les mesures orientades a la millora de la qualitat per als
vianants, ja que servira de base per contrastar les caracteristiques actuals dels itineraris previstos
amb |'0ptim de comoditat i seguretat de vianants.

Aixi doncs, més de 18 espais lliures es veurien connectats entre si mitjangcant aquesta xarxa,
entre els quals destacam:

e Plaga d’Espanya

e Placa Mallorca

e Placa del Bestiar

e Plaga Andreu Paris

¢ Placa de la Mediterrania

e Placa Santa Maria la Major
e Placa Mare de Déu de Lluc
¢ Placa de la Llibertat

e Placa de la Quartera

¢ Placa Antoni Mateu

¢ Placa de Sant Domingo

e Placa des Blanquer
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e Placa llles Balears

o Placa del Lledoner

e Plaga d’'Orient

e Parc del Serral

e Gran Via Colom

¢ Avinguda dels Reis Catolics

Aquesta aposta per la continuitat i generacié d’una infraestructura de I'espai public suposa els
segilents avantatges:

e Recuperar I'is col-lectiu de I'espai public com un lloc de trobada.
o Enfortir les relacions entre veinats que habiten aquestes places.
¢ Potenciar els usos (temporals i permanents) al voltant d’aquesta xarxa de places.

A nivell de projecte, per tal de portar a la practica aquesta continuitat i fer-la visible, les pautes a
seguir son les seglents:

e Restringir el transit motoritzat a veins i comerciants, pacificat a 20 km/h.
¢ Reordenar I'estacionament en superficie

¢ Unificacié de paviments.

¢ Unificaci6 de senyalitzacio.

¢ Unificacié de mobiliari urba (cossiols, fanals, bancs).

e Indicacions (horitzontals i verticals) amb informacié quantitativa i qualitativa del lloc i la
xarxa.

e Eliminacié de barreres arquitectdoniques en el recorregut.

e Continuitat de les voreres o de la plataforma uUnica elevada en el creuament amb altres
vies motoritzades.

e Actuacié en consonancia amb la remodelacio de les places i de les interseccions.



85 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

e

Itineraris per a vianants

Xarxa urbana Xarxa interurbana
Xarxa basica d'itineraris Htinerari existent
N per a vianants N~

; Htinerari proposat -
M, . Actuacié Ronda migjorn L ] FASE 1

Zona de vianants / Ititnerari proposat -
ACIRE TN Fase 2

Franja per a vianants
e existent

Fig. 3. Planol de la xarxa basica d’itineraris de vianants.
Font: Elaboracié propia.

Inca

A-01. Actuacio 4 Ajuntament d’Inca

Mitja termini Alta

Tots els modes de mobilitat
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“ CREACIO DE ZONES DE PRIORITAT PER A VIANANTS (ZPV)

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacio actual

Per I'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a qué les voreres sén excessivament
estretes sense permetre el pas simultani de 2 persones, sobretot en les zones més properes al
casc antic

A Tentorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que
actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel
Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la
preséncia de 'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant son la Plaga Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Placa
des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i estacionament de
vehicles motoritzats. S6n casos similars els de Gran Via Colom, l'avinguda dels Reis Catdlics o
el carrer d’'en Jaume Armengol.

Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques: per una
banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i Pureza de Maria; per
altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i Sant Viceng de Padll.

Hi ha manca de permeabilitat en algunes places del municipi. Concretament, la Plaga del Bestiar
delimita amb la carretera Ma-2130.

4. Descripci6 de I'actuacio

Per canviar el model i la tendéncia, es proposa ampliar les Zones de Prioritat per a Vianants
(ZPV), on la mobilitat a peu i el vehicle motoritzat intercanvien els papers. Aixi, les persones que
es desplacen a peu disposen de tot I'espai urba per al seu Us i I'automobil s'ha d'adaptar a
I'entorn, reduint la velocitat, permetent aixi la convivéncia de tots els usuaris. Les ZPV soén
entorns meés segurs i amables, que promouen la proximitat i les relacions humanes.

En aquest tipus d'actuacions es recomana fer una plataforma Unica, a una mateixa cota o altura,
amb els objectius principals de reduir les barreres de mobilitat per al vianant (majoritariament
Persones amb Mobilitat Reduida) i limitar la velocitat maxima als vehicles motoritzats.

Per a la seva definicié es poden seguir els criteris seguents:
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e La creaci6 d’entorns escolars segurs pot anar lligada a la delimitacié d’aquestes zones.

e També cal tenir en compte la proteccidé de zones sensibles com els centres sanitaris i el
centre historic.

e Aquells carrers amb amplaries menors de 7 metres i que no compten amb voreres
accessibles haurien de tenir una plataforma Unica, és a dir, al mateix nivell les voreres i
la calcada.

e Agrupant els passos de vianants d’una interseccio.

e Algunes zones verdes, parcs i places podrien estar total o parcialment integrades al viari
mitjangant una plataforma Unica amb prioritat de vianants: Pl. del Bestiar, pl. Es
Blanquer, i pl. de Sant Domingo.

Les arees de transicié entre una zona de preferéncia de vianants i una que no ho és (carrers on
calcada i voreres estan clarament diferenciades i les intensitats de transit sén majors) han de
fer-se de manera que es garanteixi la continuitat dels vianants. En aquest sentit, s’ha d’estudiar
cada cas, considerant solucions de diferéncia de nivell, paviment o augment de la calgada.

Itineraris per a vianants
Xarxa urbana

F o Xarxa basica diitineraris #7\_ ltinerari existent

per a vianants

Xarxa interurbana

S Htinerari proposat -
%,
S FASE 1

o Ititnerari proposat -
&F "
N FASE 2

M. Actuacio Ronda migjorn

Zona de vianants /
ACIRE

/\/ Franja per a vianants
existent

Fig. 4. Planol de Zones de Prioritat per a Vianants.
Font: Elaboracié propia.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia

A-02. Actuacid 5

7. Responsable

Ajuntament d’Inca
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8. Temporitzacio 9. Prioritat
Mitja termini Alta
10. Cost estimat

Alt

11. Altres ambits afectats

Tots els modes de mobilitat

m REMODELACIO DE L’ESPAI URBA

1. Mode principal
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situaci6 actual

Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a qué les voreres sén excessivament
estretes sense permetre el pas simultani de 2 persones, sobretot en les zones més properes al
casc antic

A I'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que actuen
com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel Duran, entre
d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la preséncia de
I'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant son la Placa Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Plaga des
Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i estacionament de vehicles
motoritzats. S6n casos similars els de Gran Via Colom, l'avinguda dels Reis Catolics o el carrer
d’en Jaume Armengol.

Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques: per una
banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i Pureza de Maria; per
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altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i Sant Viceng de Pall.

Hi ha manca de permeabilitat en algunes les places del municipi. Concretament, la Plaga del
Bestiar delimita amb la carretera Ma-2130.

4. Descripcio de I'actuacio

Transformacio dels encreuaments en espais compartits

Es tracta d’adequar puntualment certs creuaments, tornant-li el protagonisme al vianant. Com a
precedent tenim I'actuacioé a la interseccié de I'avinguda dels Reis Catolics amb Placa Mallorca

D’aquesta manera, s’aconsegueix calmar el transit motoritzat i donar continuitat (segura, comoda i
atractiva) al vianant. Per a procurar aquesta transformacio, cal modificar I'aspecte fisic d’acord
amb els seglients criteris:

e Dotar de continuitat del paviment de vianants al nivell de les voreres configurant ‘estores’
al bell mig del creuament, inclus d’aspecte cridaner.

e O elevar tot I'espai central o rebaixar tot 'ample de les ‘orelles’ i estendre els passos de
vianants.

¢ Alliberar d’'obstacles les cantonades els obstacles (contenidors, panells, controladors, etc.)
que treuen visibilitat i sén impediments al caminar o per a les cadires de rodes, carrets de
la compra o cotxets de bebég, etc.

e Permetre el pas en diagonal caminant.

e No permetre I'estacionament (ni parada) en tota la part pavimentada, ni la carrega i
descarrega.

¢ Possibilitat de ficar arbrat singular que donen identitat (i nom) a I'espai.
Recuperacio de places
Per a actuar en aquestes places, es recomana tenir en compte els seglents criteris:

e Comptar amb una plataforma uUnica continua, sense accidents d’anivellacio, amb una
pavimentacié de materials iguals.

e Dotar de continuitat els recorreguts de vianants.

e Eliminar (o reduir almenys) el transit motoritzat de pas.

e Limitar al maxim I'aparcament en superficie i les zones de carrega i descarrega.
e Incorporar més aparcament de bicicletes.

o Respectar els arbres existents, doncs son elements historics, climatitzadors i estétics del
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paisatge de les places.
e L’espai urba ha de quedar lliure de barreres i objectes impropis o prescindibles.
Plataforma uniques

Al voltant de la Placa del Mercat i seguint I'eix comercial del carrer Bisbe Llompart, els carrers
colindants presenten una morfologia que no permet la mobilitat no motoritzada d'una forma
segura i agradable (voreres estretes o inexistents, mobiliari urba, etc.). D'aquesta manera es
proposa convertir tota la zona que esta compresa entre la Gran via Colom, avinguda Jaume | i
'avinguda dels Reis Catolics en carrers de plataforma unica. Mitjangant aquesta actuacio es
recupera espai per a l'usuari més vulnerable, el vianant. Aquesta mesura reforca i complementa la
proposta de creacié de Zones de Prioritat per a Vianants (ZPV) , aixi com la creacié d'entorns
segurs escolars, atés que en la zona es concentren diversos centres educatius.

Una altra zona on es proposa aquesta mesura és I'ambit situat al nord de la Plaga Espanya fins al
carrer Joan Baptista de la Salle, limitant a I'oest amb la Plaga del Blanquer i a 'est amb I’Avinguda
de Lluc. Destacant que en aquest cas connectem varies places amb el centre d'Inca, potenciant la
generacié d'itineraris per a vianants, aixi com augmentant la seguretat en I'entorn escolar de la
zona.

Ampliacié de voreres

D’altra banda, en alguns carrers on es detecta una amplaria de voreres insuficient a la vegada
que una reparticié d’espais que ho permeti, es proposa ampliar les voreres per tal de dotar-les de
'accessibilitat necessaria. Depenent del carrer sobre el qual s’actui i la seva configuracio,
'augment de les voreres vendra generat per una reduccioé de I'amplaria del carril de circulacio si
aquesta és excessiva o de I'eliminacio d’una filera d’aparcament si és necessari.

Creacio franja per a vianants

En alguns llocs on no es pugui ampliar o crear la voravia per a donar el seu espai al vianant, es
proposa pintar una franja per a vianants per ressaltar la preséncia i prioritat d’aquest usuari.
Aquesta actuacio es proposa als carrers de Joan Daurer i Servera de Madariaga, per a permetre
el correcte creuament puntual de dos vehicles, tenint com a precedent la franja existent del carrer
Llubi o la de I'entorn del Poliesportiu Municipal Mateu Canellas.
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we Remodelacié a plataforma tnica
wen Actuacio ampliacio voreres

win Remodelacio de travesseres urbanes

D Cuilles a remodelar

Fig. 5. Planol de remodelacio de I'espai urba.
Font: Elaboracié propia.

Inca
A-03. Actuacio 6 Ajuntament d’Inca
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Tots els modes de mobilitat
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PROJECTE DE CAMINS ESCOLARS

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacio actual

Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a qué les voreres son excessivament
estretes sense permetre el pas simultani de 2 persones, sobretot en les zones més properes al
casc antic

A l'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que
actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel
Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la
preséncia de 'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant sén la Plaga Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Placa
des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgcada dedicada al transit i estacionament de
vehicles motoritzats. S6n casos similars els de Gran Via Colom, l'avinguda dels Reis Catdlics o
el carrer d’en Jaume Armengol.

Es detecta la necessitat d’actuar als entorns escolars, diferenciant dues zones critiques: per una
banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i Pureza de Maria; per
altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i Sant Viceng de Palil.

Hi ha manca de permeabilitat en la majoria de places del municipi i fins i tot la Plaga del Bestiar
delimita amb la carretera Ma-2130.

4. Descripcio de 'actuacio

Els camins escolars son una estratégia educativa que facilita que els infants, de manera
autbnoma i segura, facin a peu el cami d’anada i tornada de casa a l'escola, perod sobretot
fomenten els valors del respecte, la responsabilitat i la bona convivéncia entre tota la comunitat
educativa i el poble.

Aixo vol dir que els infants van tots sols a peu pel carrer o amb companys de diferents edats per
un itinerari que garanteix les condicions de major seguretat. També poden anar acompanyats de
familiars, monitors o persones voluntaries que participen en els acompanyaments.

Encara que a partir dels 8 anys els nins i nines tenen la capacitat per a moure’s tots sols per la
ciutat, en la practica no ho fan sempre.
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La creacio de camins escolars és un procés participatiu i transversal on resulta imprescindible la
implicacio de I'escola i ’TAMIPA, aixi com la participacio de les families i alumnes.

La participacié de les families pot tenir diferents nivells: com a acompanyants voluntaris en els
desplagaments, en la valoracioé de la seguretat dels itineraris o simplement com a usuaries dels
camins, ja que en els seus desplagaments a peu es beneficiaran de les millores de I'entorn urba
i de la percepcid de seguretat.

Es important que els objectius del cami escolar es puguin incorporar a les arees curriculars i que
es puguin posar en marxa dinamiques participatives a la fase de diagnostic i disseny del projecte
amb els infants (treball d’aula, coneixement de I'entorn local, educacioé viaria, etc.). Des del
centre escolar es poden realitzar diferents activitats educatives per fomentar entre les families el
fet d’arribar a I'escola a peu (i també en bicicleta i VMP).

Per tal de posar en marxa un cami escolar s’han d’estudiar els habits de mobilitat de 'alumnat; a
partir d’'aquestes dades s’ha d’elaborar un pla d’actuacions técniques de millora dels carrers de
I'entorn del centre educatiu per tal de fer més agradables i segurs els itineraris del cami escolar.

A continuacié es detallen els criteris técnics que caldra considerar per a la implantacid dels
camins escolars:

1. Eleccio del recorregut. A I'hora de triar el recorregut dels camins escolars s’han de tenir en
compte les amplaries de voreres, el grau de perillositat de les interseccions, les intensitats de
transit, sentits de circulacié i zones d’aparcaments, buscant sempre el maxim nivell de
pacificacié. Aixi, aquesta actuacié anira acompanyada i complementada per les altres
mesures incloses en aquest pla d’accio.

2. Pacificacio de I'entorn. S’estudiara la implementacié o reubicacié de mobiliari urba que
garanteixi una mobilitat segura a peu i pacifiqui I'entorn respecte el vehicle privat. Caldra
reduir el limit de velocitat permesa al municipi: nivell municipal a 30 km/h i entorns propers a
'escola a 20 km/h.

3. Identificacié dels camins. Per tal de senyalitzar les rutes, es proposa que des de I'escola
es crei un logo que identifiqui els carrers que formin part d’aquesta xarxa de camins
escolars. Podra mostrar-se mitjancant senyalitzacié vertical i/o horitzontal. Es positiu que
siguin els nins i nines qui dissenyin el logotip per fer seu el projecte.
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Fig. 6. Exemples de senyalitzacié de rutes escolars (Mad a I'esquerra, Algaida a la dreta)

4. Espais amics. A I'hora d’implantar els camins escolars és important la implicacié dels
establiments i comercos per on passen. Soén els espais amics, que comptaran amb un
distintiu, participaran en activitats de familiaritzacié amb els escolars i hi tindran un contacte
habitual. Més enlla de I'assisténcia puntual que puguin donar a les necessitats dels nins
durant el cami, tenen sobretot I'objectiu de donar sensacié d’acompanyament.
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Fig. 7. Local amb el logotip d’espais amics

5. Punts de trobada. Es proposa crear una série de punts de trobada per als nins, d’on
partiran per anar a I'escola de forma segura a través d’'una xarxa de camins diferents. Els
punts de trobada proposats son el parc del carrer de Joan Alcover, el parc de devora el
Quarter General Luque, I'Estacié de Tren i d’Autobusos, Placa de la Quartera, Gran Via
Colom, Placa del Blanquer, Plaga d’Espanya, Plaga de Mallorca i Parc Andreu Paris.

Com s’ha expressat anteriorment, I'execucio dels camins escolars dependra de la implicacié del
centre, pares, mares i voluntaris. Aixi, aquesta proposta és una primera aproximacio i ha de ser
treballada per la comunitat educativa.
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El centre escolar pot ajustar el projecte a les seves caracteristiques i al grau d’implicacio i
col-laboracié de pares i mares. A paisos de tradicié anglosaxona és més habitual el model de
cami escolar tipus Pedibus, amb uns punts de recollida dels infants i un monitoratge dels
acompanyaments, que poden dur a terme serveis professionals (monitors/es contractats),
personal voluntari o pares i pares que de manera formal assumeixin aquest paper. Si I'escola i
'AMIPA es decanten per aquest model, I'Ajuntament d’'Inca podria facilitar els suports per a
posar-lo en marxa.

En termes generals, es pot considerar la implementacié del cami escolar com a complerta quan
es compleixen els seguents requisits:

e S’han executat les obres de millora viaria considerades imprescindibles per a millorar la
seguretat viaria.

e S’han dut a terme activitats educatives amb els alumnes.
e S’ha donat a coneixer a les families i entitats locals l'itinerari i el seu funcionament.

e S’ha senyalitzat la ruta a seguir.
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Fig. 8. Planol de camins escolars segures.
Font: Elaboracio propia.

5. Zona d’actuacio
Inca
6. Planol de Referéncia 7. Responsable

A-04. Actuacié 7 Ajuntament d’Inca
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o VSiper ZEEE 9. Prioritat CEIP Melcior Rossellé i Simonet

Curt termini Alta AMIPA

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada, aparcament, mercaderies

n ENTORNS ESCOLARS SEGURS

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situaci6 actual

Pel que fa als centres escolars, cal destacar que a l'inici del curs escolar 2016/17 es va definir
com a cami escolar el carrer Severa de Madariaga des del carrer Formentor i fins el CEIP
Miquel Duran i Saurina, restringint la circulacié al transit motoritzat de dilluns a divendres de 8:30
a 9:15 i de 13:30 a 14:30, tot i que I'estructura de la via és d’'una carretera sense voreres ni
espai per al vianant, amb el perill que aixd comporta quan es permet la lliure circulacié de transit
motoritzat.

No obstant, es detecta la necessitat d’actuar a altres entorns escolars, diferenciant dues zones
critiques: per una banda la zona on es troben els centres La Salle, Santo Tomas de Aquino i
Pureza de Maria; per altra banda, la que es forma entorn als centres Beat Ramon Llull i Sant
Viceng de Paldil.

4. Descripcio de I'actuacio

Els camins escolars poden variar cada any en funcié de la residéncia dels infants que es
desplacen al centre escolar. En canvi, la creacio d'uns entorns escolars segurs és independent
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de l'origen dels desplagaments i se centra en la destinacié, on es poden fer una série
d'intervencions urbanes (com l'urbanisme tactic) que afectaran els diferents modes de mobilitat.
Normalment s'estableix com a radio estandard d'aquests entorns uns 150 metres des del centre
educatiu.

Entre les actuacions a realitzar es pot estudiar:

e Limitar l'aparcament i el transit als carrers de l'entorn i, molt especialment, als
voltants de I'accés als centres.

o Vigilar i fer complir estrictament la normativa viaria a I'entrada i la sortida d'estudiants
perqué I'entorn escolar sigui un espai segur i de convivéncia.

e Prioritzar la mobilitat de vianants i ciclista al viari de I'entorn escolar, creant corredors
d'accés lliures de cotxes (seguint la linea del cami escolar del CEIP Miquel Duran i
Saurina), fomentant la preséncia de vegetacio, zones d'ombra i aigua, i promovent
zones d'estada, de trobada i de joc a I'espai public.

o Apostar per la proximitat dels centres escolars a les zones residencials. Com més
lluny es més probable que vagin en vehicles a motor.

e Carpooling de pares, de tal forma que un tutor porta un grup de nins i nines de cami a
'escola per reduir el nombre de cotxes. Aixi els tutors fan torns en diferents dies.
L’escola pot coordinar-ho enllagant families per zones.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat Centres escolars
Curt termini Alta AMIPA

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada, aparcament, mercaderies
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n CARRERS OBERTS

1. Mode principal
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacié actual

Actualment, cada dijous es restringeix la circulacié al transit motoritzat en els carrers dedicats al
mercat (part del avinguda del General Luque, el carrer d’en Jaume Armengol i la Plaga d’Orient,
entre d’altres).

4. Descripcio de 'actuacio

Els carrers oberts son carrers oberts a la circulacié de bicicletes i de vianants, i tancats a la resta
excepte a vehicles essencials i d’emergéncia. Es planteja allargar en diumenges i festius la
restriccid actual al transit dels carrers dedicats al Mercat, aixi com proposar que altres eixos
puguin estar unicament oberts a la circulacié de vehicles autoritzats, com el veinat o serveis, a
banda dels vianants i usuaris de la bicicleta i VMP. El veinat, els comerciants i altres agents
podran celebrar diferents activitats sol-licitant-ho a I’Ajuntament.

Aquests carrers oberts admeten multiples usos, inclosos jocs de carrer, els menjadors a
I'aire lliure, mercats al carrer i la programacié comunitaria.

Aquest tipus d’actuacio es pot realitzar en:
e Corredors en parcs amb poques interseccions.
e Carrers residencials (veinals) amb poc volum de vehicles

e Carrers comercials amb restaurants i/o comergos locals i sense transport public.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca

8. Temporitzacio 9. Prioritat
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Curt termini Alta
10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

Tots els modes de mobilitat

m SENYALITZACIO D’ORIENTACIO PER A VIANANTS (I BICICLETA | VMP)

1. Mode principal

Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu.

3. Situacié actual

Moltes vegades el ciutada no és conscient de les distancies i temps de recorregut per anar als
diferents punts de la seva localitat a peu, i decideix agafar el cotxe.

4. Descripcio de I'actuacio

En paral-lel a la resta de mesures caldra fer campanyes de conscienciacio i formacié a la
ciutadania sobre els beneficis de la prioritzacié dels desplagaments a peu.

Es proposa la implantacié d’'una senyalitzacié que indiqui al vianant quan pot tardar en recorrer
una distancia a peu per arribar a un punt concret. A diferents llocs es disposaria un cartell amb
un mapa amb totes les distancies i els temps, especialment a les bosses d’aparcament,
equipaments i a les principals places. Aquesta proposta es basa en el “Metrominuto” de
Pontevedra i esta implantant-se a desenes de ciutats, amb els exemples mallorquins d’Alaré i
d’Algaida.
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Fig. 9. Exemple de Metrominut al municipi d’Algaida. Camina Algaida. Elaboracié propia

Dins de la Xarxa de Ciudades que Caminan van promoure la iniciativa “Metrominuto”. El
metrominut marca alguns dels rumbs que es poden realitzar a peu en una poblacié. Indica la
situacio dels principals elements de mobilitat, a més de sendes i passeigs.

Amb aquesta iniciativa es fomenta la mobilitat a peu entre els distints punts de la ciutat,
conscienciant sobre les distancies i temps de recorregut que es poden realitzar caminant
facilment. També s’assegura la connectivitat a peu amb els principals centres generadors i
atractors de mobilitat de la ciutat, com soén els equipaments publics principalment.

El Metrominut s’hauria de repartir als establiments del municipi, a I'ajuntament, a I'estacio del
tren, als centres de Salut, als centres educatius, al casal cultural, a les instal-lacions esportives,
etc.

Es pretén també assegurar la connexio entre les diferents zones del municipi, tot evitant les
possibles barreres arquitectoniques existents, des del punt de vista dels elements urbans.

La senyalitzacié utilitzada ha de complir els seglients requisits: visible, identificable faciiment,
intel-ligible, accessible, continua, sostenible i actualitzada.
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Fig. 10. Exemple d’indicador de temps de recorregut a peu i bicicleta a Valéncia

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Curt termini Mitjana

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada
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B. Mobilitat en bicicleta i VMP

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat en bicicleta i vehicles de mobilitat
personal (VMP) pretenen donar resposta als seglients aspectes identificats a la diagnosi:

e La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacio
de la velocitat afavoreix I's de la bicicleta i els VMP per a la mobilitat quotidiana de forma
segura, tot i que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

¢ Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

e S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.

e Manca de continuitat de les vies segregades per a modes no motoritzats provinents de
Lloseta i Binissalem, cosa que no facilita la mobilitat quotidiana intermunicipal.

S’estableixen les seglients propostes de millora de la mobilitat en bicicleta i VMP:
11. Creaci6 d'itineraris ciclables entre municipis
12. Creaci6 d’'una xarxa ciclable
13. Ampliacié de punts d’aparcament de bicicletes i VMP

14. Dissenyar programes de formacio sobre I'Us urba de la bicicleta i VMP i sobre la
normativa vigent

15. Promocié de I'Gs de la bicicleta i VMP
16. Ajudes per a la compra de bicicletes i VMP

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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m CREACIO D’ITINERARIS CICLABLES ENTRE MUNICIPIS

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacio de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de transport
d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gesti6é del transit i d'educacio viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situacio actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacié de la
velocitat afavoreix I'Us de la bicicleta i els VMP per a la mobilitat quotidiana de forma segura, tot i
que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.

Manca de continuitat de les vies segregades per a modes no motoritzats provinents de Lloseta i
Binissalem, cosa que no facilita la mobilitat quotidiana intermunicipal.

4. Descripci6 de I'actuacio

La proposta consisteix en garantir un itinerari ciclista i de vianants que connecti el nucli d’'Inca
amb els principals municipis veins. Per a aconseguir-ho es decideix dividir la proposta en dues
fases:

- Fase 1: connexié del municipi d'Inca amb Binissalem i Lloseta.

Per una banda, es recolza fermament el projecte aprovat per el Consell de Mallorca per
ampliar la vorada de la carretera Ma-13A entre els nuclis de Binissalem (des de Santa Maria
i passant per Consell) fins a Inca, per crear una senda compartida per vianants i ciclistes,
connectant aixi, amb la via segregada ja existent al tram més proper a Binissalem. A falta del
disseny definitiu, que correspon al Consell de Mallorca, s‘espera que es segueixi el disseny
de 'existent tram ja mencionat entre Binissalem i Consell al marge de la Ma-13A.

D’altra banda, es proposa donar continuitat a la senda ja existent que uneix Binissalem i
Lloseta, per fer-la arribar fins a Inca, estariem parlant d’'una prolongacié de la via
d’aproximadament 3 km pel marge nord de la carretera Ma-2110.

- Fase 2: connexié del municipi d'Inca amb Mancor de la Vall i Selva
En aquest cas es proposa ampliar la fase 1 amb la connexi6 d’Inca amb altres dos municipis.

Per una banda, amb Mancor de la Vall pel marge de la carretera Ma-2112. Aquest nou
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itinerari tindria una longitud aproximada de 4 km.

D’altra banda, amb Selva pel marge de la carretera Ma-2130. En aquest cas, la longitud del
recorregut seria aproximadament d’'uns 3 km. En aquest cas, en I'actualitat ja hi trobem una
senyalitzacioé que indica la preséncia de ciclistes en la via durant uns 6 km i que recorda que
la limitacié de velocitat es situa als 40 km/h.

Amb aquesta proposta es pretén dotar a Inca de connexié amb els municipis veins més propers
mitjangant la creacié de rutes de vianants i ciclistes segregades de la circulacid del transit. A
mées, en el cas de Selva i Mancor de la Vall, aquests municipis passarien a tenir connexié a peu i
en bicicleta i VMP amb el servei ferroviari.

Tot i que no s’han contemplat itineraris de connexié amb altres municipis com Costitx, Sencelles
o Llubi, entre d’altres, degut a que la distancia que els separa és major, si que es preveu la
possibilitat d’ampliar la proposta cap a aquests en un futur.

El disseny definitiu del projecte correspondra al Consell de Mallorca, en tant en quant hagi
actualitzat el Pla Director Sectorial de Carreteres, podent ser per ampliacié de vorada i
separacio amb pilones (o altres separadors de carrils) o una plataforma segregada. Possibles
exemples podrien ser el Passeig de Calvia, l'itinerari per a vianants entre Calvia Vila i es
Capdella, o el paral-lel a la Ma-1010 entre Palma i la UIB.

Itineraris ciclables

= [tinerari existent

= Itinerari proposat - FASE 1

g & Ititnerari proposat - FASE 2

Fig. 11. Planol d’itinerari ciclista entre Inca i els municipis veins
Font: Elaboracié propia. Ortofoto 2021 (SITIBSA -scne.es - CECAF)

5. Zona d’actuacio

Ma-13A
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6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-05. Actuacié 11 Consell de Mallorca
8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca
Mitja termini Alta

10. Cost estimat
Alt
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat motoritzada

m CREACIO DE XARXA CICLABLE

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacié de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de
transport d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i
d'educacid viaria necessaries per promoure'n la utilitzacié.

3. Situaci6 actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacié de
la velocitat afavoreix I'is de la bicicleta i els VMP per a la mobilitat quotidiana de forma
segura, tot i que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

4. Descripcio de 'actuacio

La proposta consisteix en ampliar el carril bici existent al municipi, passant d’'un tram lineal a
una xarxa que connecti amb els principals pols atractors i generadors de mobilitat.

A més, es pretén que aquesta xarxa complementi la proposta d’actuacié anterior que

contempla la creacio d’itineraris ciclistes entre municipis, donant aixi continuitat a aquests. El
diceeanv ha de ecnnciderar acnertee rom ara la tnnnarafia la dictrihiicid d’ealiinamente i lec
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densitats demografiques, entre d’altres.

Addicionalment, s’ha d’intentar que aquests carrils discorrin per vies internes del municipi que
no presentin una elevada intensitat mitjana diaria de transit. De la mateixa manera, s’han
d’evitar les vies que entrin en circulacié elevada de vehicles pesants aixi com eliminar al
maxim el nombre de cruilles a travessar.

Es important que la infraestructura del carril bici estigui ben delimitada i sigui facilment
percebuda per la resta d’'usuaris. La visibilitat d’aquesta s’ha de fomentar en la implementacio
d’'una bona senyalitzacié (vertical i horitzontal) que cobreixi el conjunt de la xarxa ciclista.

Aixi, el recorregut proposat de la xarxa ciclista és el seguent:
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Fig. 12. Planol de la xarxa ciclable al nucli d’Inca
Font: Elaboracio propia.

La implantacié de la xarxa de carrils bici s’ha de fer per fases d’execucié. D’aquesta manera
es pot construir la xarxa de manera més pausada, en funcié de les prioritats. A més,
I'execucié per fases permet a la poblacié digerir i visualitzar la mobilitat en bicicleta i VMP
com un element més de la mobilitat urbana de la ciutat.

S’ha de considerar també que el municipi presenta ara mateix una velocitat maxima de 30
km/h en totes les vies internes. Es considera que aquesta limitacié de velocitat, i encara més
en carrers de velocitat 20, la convivéncia amb altres modes de mobilitat com ara la bicicleta o
els VMP ja es pot donar de forma segura. D’aquesta manera, es pretén que, a part de la
xarxa recentment definida, els carrers classificats com carrers de velocitat 20, siguin

percebuts com a ciclocarrers on els diferents modes de mobilitat han de compartir I'espai de
manara recnectiinea Tnt i aixi amh Pnhiectili de ramarecar |la nrecancia del rirlieta a la via e«
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proposa instal-lar-hi igualment la senyalitzacié pertinent.

» . = g v -
- 5 DS R i EE
Fig. 13. Senyalitzacio horitzontall ciclocarrer
Font: MallorcaDiario.

CICLOCARRER

D

Fig. 14. Senyalitzacié vertical ciclocarrer
Font: Ajuntament de Palma.

b 7

5. Zona d’actuacio
Ma-13A
6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-05. Actuacié 12.
Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat
Mitja termini Alta
10. Cost estimat
Mitja
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat motoritzada
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m AMPLIACIO DE PUNTS D’APARCAMENT DE BICICLETES | VMP

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacié de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de
transport d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestid del transit i
d'educacid viaria necessaries per promoure'n la utilitzacié.

3. Situacio actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacié de
la velocitat afavoreix I'is de la bicicleta i VMP per a la mobilitat quotidiana de forma segura,
tot i que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.

4. Descripci6 de I'actuacio

L’actuacié consisteix en dotar els punts atractors de mobilitat de I'area d’estudi amb els
elements basics per la utilitzacio de la bicicleta i VMP amb total seguretat. Es proposa
augmentar l'oferta nous aparcaments de bicicletes a la zona céntrica del municipi i
equipaments del municipi. També es planteja punts de reparacio de bicicletes, aparcaments
segurs de llarga durada i punts de recarrega per a bicicletes eléctriques i patinets eléctrics.
També es proposa condicionar espais per a bicicletes de carrega, per exemple en entorns
d’activitat comercial.

La instal-lacioé d’estacionaments de llarga duracié permet estacionar la bicicleta comodament.
En el cas d’Inca el sistema més adient pot ser el manual que consisteix en ubicar uns box
metal-lics on guardar la bicicleta. Un exemple a Mallorca és el de I'Hospital Universitari de
Son Espases.

A més, es proposa establir a les Normes Urbanistiques uns estandards de places per a
bicicletes als edificis residencials i als aparcaments per a vehicles de motor fora de calgcada.

Segons el Manual d’aparcaments de bicicletes de I'IDAE la tipologia d’estacionament de
bicicletes recomanada és la U-invertida amb totes les seves variants pel seu nivell de
seguretat i comoditat. L’avantatge principal dels suports en U-Invertida respecte a la resta de
suports es que permet lligar la bicicleta amb dos elements antirobatoris, fixant el quadre i les
dues rodes al suport.
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També es recomana que els estacionament de bicicletes s’implantin en la calgada, ocupant la
plaga d’estacionament d’'un vehicle. En una plaga d’estacionament en cordd és possible
implantar fins a 5 U-Invertides.

Les dimensions necessaries per a implantar un estacionament tipus U-Invertida es:

- 2
~N
o pasillo de manlobras
|_ 0,80 |
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Fig. 15. Dimensions d’un estacionament tipus “U-invertida”.
Font: Manual de Aparcamiento de bicicletas, de I'IDAE

Els punts on es proposa instal-lar aparcament de bicicletes i VMP son els seglents:

1. Avinguda del Raiguer, entre els numeros 99 i 105
Placa d’Antoni Mateu

Estacio de Tren

Gran Via Colom

Placa del Bestiar

Placa de Mallorca

Avinguda dels Reis Catolics

© N o o bk 0w

Parc Andreu Paris
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Tipalagies.
daparcament de bicicletes

TIPUS IV

TIPUS V

Aparcaments de bicicletes i VMP

P
existents

Tipus |

Tipus Il
Tipus I1l
# Tipus IV
& Tipus V

its

P

Aparcament bicicleta
(Tipus V)
® Aparcament VMP

Fig. 16. Planol de punts d’aparcament de bicicletes i VMP.

Fig. 17. Aparcament de patinets

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia

A-06. Actuaci6 13

8. Temporitzacio 9. Prioritat

Llarg termini Mitjana

10. Cost estimat

Font: Elaboraci6 propia.

@'},,

Font: Elaboracié propia

7. Responsable

Ajuntament d’Inca
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Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat motoritzada, aparcament

DISSENYAR PROGRAMES DE FORMACIO SOBRE L’US URBA DE LA

BICICLETA | VMP | SOBRE LA NORMATIVA VIGENT

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacié de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de transport
d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i d'educacio viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situaci6 actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacié de la
velocitat afavoreix I'is de la bicicleta i VMP per a la mobilitat quotidiana de forma segura, tot i
que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.

4. Descripcio de 'actuacio

Es proposa l'organitzacié de jornades de conduccié segura en bicicleta i VMP, per part de
I'Ajuntament i la Policia Local, perqué els assistents coneguin tots els perills que els poden
afectar, i aprenguin metodes eficagos per tal que la practica tant de la bicicleta com dels VMP
sigui més confortable, rapida, i comporti menys riscos.

Els beneficis que es poden destacar d’aquests cursos soén:
A. Seguretat per l'usuari.
B. Prevencié d’accidents.

C. Millor repartiment i eficiéncia d’us public.
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D. Foment del canvi modal a la bicicleta i VMP.

Es proposa fer diferents sessions al llarg de I'any d’'un dia de durada. Aquestes sessions es
divideixen en dues parts:

e Part teorica: Sessié en la que es poden destacar els temes segients: educacié vial,
seguretat vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidacié de les técniques de
conduccié, manteniment i reparacio de bicicletes.

* Part practica: Formada per un test de conduccio inicial per detectar errors o mals costums.
Després de les classes tedriques es realitza un segon test per acabar de polir errors. Aquesta
part podria aprofitar el parc d’educacié viaria del carrer Boters.

Els principals aspectes que cal treballar amb els assistents als cursos sén:

1. Circulacio per la dreta. Si es circula per un carril bici és la ubicacié correcta per deixar passar
els ciclistes que vulguin avancar.

2. Velocitat adequada. L'usuari de la bicicleta i VMP ha de realitzar un exercici constant i
sistematic d’analisi de la situacié que I'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de transit,
vianants, etc.).

3. Adverténcia de les maniobres. Es necessari senyalitzar degudament els girs cap a ambdés
costats i els avangaments.

4. Obeir les prohibicions i la senyalitzacié.

5. Mesures de seguretat. Es recomanable fer servir les diferents mesures de seguretat que
disminueixen significativament el risc pel ciclista.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Curt termini Alta

10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats
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n PROMOCIO DE L’US DE LA BICICLETA | VMP

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacio de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de transport
d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gesti6é del transit i d'educacio viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situacio actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitacié de la
velocitat afavoreix I'is de la bicicleta i VMP per a la mobilitat quotidiana de forma segura, tot i
que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.
Manca de continuitat de les vies segregades per a modes no motoritzats provinents de Lloseta i
Binissalem, cosa que no facilita la mobilitat quotidiana intermunicipal.

4. Descripci6 de I'actuacio

Les dues pors principals dels usuaris o potencials usuaris de la bicicleta i VMP son: la sensacio
de manca de seguretat i d'incomoditat respecte a altres mitjans de transport.

Pel que fa a la seguretat, les campanyes de comunicacié haurien d'incidir tant en els habits dels
mateixos usuaris ciclistes i el respecte als automobils com en el canvi d'habits dels conductors
de vehicles de motor i el respecte a la bicicleta i als VMP.

En relacid amb la comoditat, s'hauria de traslladar el missatge que la vestimenta per a la
mobilitat ciclista no ha de ser incOmoda ni especial.

Qualsevol comunicacio referent al foment de I'is de la bicicleta o VMP s'hauria de fer en termes
d'equitat atenent génere, edat, classe social, etnia o diversitat de capacitats; considerant la
bicicleta i els VMP com elements de convivéncia i integracio.

L’Ajuntament ha de promocionar activitats i reptes (pedalades populars, 30 dies en bici, tallers
de reparaci6...) que premiin a qui utilitzi la bicicleta de forma quotidiana i organitzar
esdeveniments que permetin fer visible els seus avantatges.

Aquestes activitats poden fer us d'eines de geoinformacié per a l'atorgament de premis
(constancia en I'Us de la bicicleta, major distancia recorreguda en un periode de temps
determinat) i per a lI'obtencié de dades (principals rutes utilitzades).

Principalment es proposen les accions seglents:

e Campanyes de mobilitat activa relatives als beneficis de moure's amb bicicleta per la
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ciutat, prestant especial atencio a col-lectius que tradicionalment han fet menys Us de la
bicicleta.

¢ Llangcament de campanyes d’'impuls de plans de mobilitat ciclista a centres de treball i de
foment de mobilitat sostenible, activa i segura al col-legi.

e Prova pilot de bicicletes i VMP de carrega. Es planteja posar a disposicié de particulars i
empreses prévia sol-licitud d’'una bicicleta o VMP de carrega durant un temps determinat
per tal que provin el seu Us.

e Disseny i posada en marxa de programes d'esdeveniments i d'una guia per a la promocié
de la bicicleta i VMP a la feina.

Es proposa realitzar campanyes anuals als carrers d’'Inca als usuaris de bicicletes i VMP per
informar-los sobre la normativa a complir i les mesures de seguretat a prendre quan es
desplacen en bicicleta i VMP.

Les campanyes de comunicacio i les iniciatives publiques de foment de I'is de la bicicleta i VMP
tindran més eficacia com més properes resultin a l'usuari. Aixd €s mitjangant iniciatives socials o
de participacio ciutadana.

Els mateixos usuaris poden influir, adoptant habits de consum sostenibles que optin pel
repartiment amb bicicleta i que donin suport, per tant, a empreses de ciclologistica.

A ’Ajuntament

Per tal de fomentar I'is de la bicicleta en els desplacaments laborals de les persones
treballadores de I'ajuntament es proposa tenir una flota propia de bicicletes eléctriques per tal de
donar més oportunitats. Les persones treballadores poden utilitzar aquestes bicicletes durant la
jornada laboral i es proposa que també en puguin disposar durant periodes de prova concrets
per a accedir a la feina des de casa.

Han d’estar ubicades preferentment en espais visibles i de facil accés, perd també segurs
(vigilats i amb accés exclusiu a persones treballadores). També hi podran aparcar altres vehicles
de mobilitat personal. Es recomana la instalslaciéo d’un kit de manteniment per les operacions
més basiques.

A la feina

Al Regne Unit hi ha els populars Cycle to Work Scheme (Anglaterra) o Bike to Work Scheme
(Gal‘les). A través d’aquests programes d’incentivacio, els treballadors es beneficien de poder
comprar una bicicleta i accessoris necessaris per anar a la feina lliure d'impostos i pagant-ho a
terminis sense interessos, mitjangcant una deduccié de la ndmina. Per a I'empresa, per part seva,
aquests programes es tradueixen en deduccions fiscals. Es pot aplicar sobre els diferents
impostos municipals demanats a les empreses.

A més, es proposa cedir temporalment i de manera gratuita bicicletes eléctriques per tal que les
persones treballadores puguin provar la bicicleta i, al final del periode de prova (entre 3 i 6
mesos), puguin adquirir la bicicleta a un preu reduit.

Per la seva banda, les empreses poden oferir horaris de treball conciliadors i flexibles,
compatibles amb la mobilitat amb bicicleta, aixi com habilitar espais on poder estacionar i
realitzar un manteniment basic de les bicicletes. Es recomanable que les arees d'estacionament
estiguin cobertes per protegir les bicicletes del sol, la pluja, etc. Per promoure'n I'is poden oferir
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incentius econdmics als treballadors que adoptin la mobilitat sostenible i segura, com una bona
practica empresarial.

Es proposa donar informacié sobre com fer el trajecte amb bicicleta i VMP de forma segura, el
desenvolupament d'eines perqué les persones puguin fer el ftrajecte acompanyades, o
I'establiment de criteris respecte a les infraestructures minimes que han de tenir els centres de
treball perqué els treballadors puguin anar amb bicicleta i VMP.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Curt termini Alta

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat motoritzada, aparcament, mercaderies
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n AJUDES PER A LA COMPRA DE BICICLETES | VMP

1. Mode principal

Mobilitat en bicicleta i VMP
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacio de la bicicleta i VMP en el conjunt de mitjans de transport
d'us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestioé del transit i d'educacio viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situaci6 actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria, juntament amb la limitaci6 de la
velocitat afavoreix I'Us de la bicicleta i VMP per a la mobilitat quotidiana de forma segura, tot i
que no hi ha una xarxa dedicada a aquest mitja de transport.

Inca forma part de les rutes cicloturistes de Mallorca, tot i aixi, no s’observen gaires punts
d’estacionament a la via publica pels visitants.

S’observa una insuficiéncia de punts d’estacionament de bicicletes i VMP.

Manca de continuitat de les vies segregades per a modes no motoritzats provinents de Lloseta i
Binissalem, cosa que no facilita la mobilitat quotidiana intermunicipal.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa, la creacié d’'unes ajudes (bons de compra) per a la compra de particulars de
bicicletes, bicicletes eléctriques, kits d’electrificacid o altres vehicles de mobilitat personal.

Aquesta ajuda podria beneficiar especialment als ciutadans que diariament fan els seus
desplagaments dins del seu nucli amb cotxe. L’objectiu és promoure la rebaixa d’emissions
contaminants i afavorir alternatives davant la pujada del preu dels combustibles.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Govern Balear

8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca
Curt termini Alta

10. Cost estimat

Baix
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11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, transport public, mobilitat motoritzada
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C. Mobilitat en transport public

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat en transport public pretenen donar
resposta als seglients aspectes identificats a la diagnosi:

e Disposa de bon servei ferroviari, tant per nombre d’expedicions com de freqléncies i
destinacions. Manquen circulacions nocturnes, com ocorre al llarg de tota la xarxa.

e |’estacio de tren disposa d’'un entorn accessible i d’'una connexi6 amb condicions de
seguretat i accessibilitat que la connecten amb el centre.

e Sibé compta amb un bon servei de bus regular, els caps de setmana i festius la connexio
amb els municipis veins presenta freqiéncies molt baixes.

e Manca de connexi6 del servei ferroviari amb I'Hospital Comarcal d’Inca, que es millorara
amb el nou baixador, des del qual s’hi podra accedir per un recorregut de 10 minuts a
peu.

e Les actuals aturades d’autobus disposen d’informacié de quadres d’horaris, perd no hi ha
informacid en temps real de la situacié de la linia i del que s’ha d’esperar per agafar el
proxim autobus. Si hi ha alguna incidéncia l'usuari no disposa d’aquesta informacio
(Unicament a través del seu dispositiu mobil).

S’estableixen les seglients propostes de millora de la mobilitat en transport public:
17. Millora de la connexié amb altres municipis en autobus

18. Millora de la informacié en les aturades (marquesines)

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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MILLORA DE LA CONNEXIO AMB ALTRES MUNICIPIS EN AUTOBUS

1. Mode principal

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3: Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col+lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en vehicle privat

3. Situaci6 actual

Disposa de bon servei ferroviari, tant per nombre d’expedicions com de freqliiéncies i destinacions.
Manquen circulacions nocturnes, com ocorre al llarg de tota la xarxa.

L’estacié de tren disposa d’'un entorn accessible i d’'una connexié amb condicions de seguretat i
accessibilitat que la connecten amb el centre.

Si bé compta amb un bon servei de bus regular, els caps de setmana i festius la connexié amb els
municipis veins presenta freqiéncies molt baixes.

Manca de connexié del servei ferroviari amb I'Hospital Comarcal d’'Inca, que es millorara amb el
nou baixador, des del qual s’hi podra accedir per un recorregut de 10 minuts a peu.

Les actuals aturades d’autobus disposen dinformacié de quadres d’horaris, perd no hi ha
informacié en temps real de la situacié de la linia i del que s’ha d’esperar per agafar el proxim
autobus. Si hi ha alguna incidéncia l'usuari no disposa d’aquesta informacié (Unicament a través
del seu dispositiu mobil).

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa que I'Ajuntament faci arribar la peticid al CTM d’estudiar la viabilitat d’ampliar I'oferta
de les linies 304 (Inca — Sencelles — Palma), 311 (Mancor de la Vall — Inca — Muro), 312 (Lluc —
Inca — Muro), 314 (Inca — Buger — Campanet — Inca), 316 (Son Serra — Inca) els caps de setmana i
festius. Ja que en la majoria d’aquestes les expedicions es redueixen a la meitat, fins i tot durant la
temporada estival.

A més, es proposa estudiar la viabilitat de garantir un bon servei nocturn aquelles nits que, per
certs esdeveniments municipals tant d'Inca com de les poblacions veines, es prevegi un elevat
nombre de desplagaments, oferint aixi una alternativa més sostenible i segura, sobretot durant
I'estiu.

5. Zona d’actuacio

Municipi d’Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable
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- Consorci de Transports de Mallorca
8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca

Llarg termini Mitjana

10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada

n MILLORA DE LA INFORMACIO EN LES ATURADES (MARQUESINES)

1. Mode principal

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3: Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col+lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en vehicle privat

3. Situacio actual

Disposa de bon servei ferroviari, tant per nombre d’expedicions com de freqiéncies i destinacions.
Manquen circulacions nocturnes, com ocorre al llarg de tota la xarxa.

L’estacié de tren disposa d’un entorn accessible i d’'una connexié amb condicions de seguretat i
accessibilitat que la connecten amb el centre.

Si bé compta amb un bon servei de bus regular, els caps de setmana i festius la connexié amb els
municipis veins presenta freqiéncies molt baixes.

Manca de connexié del servei ferroviari amb I'Hospital Comarcal d’'Inca, que es millorara amb el
nou baixador, des del qual s’hi podra accedir per un recorregut de 10 minuts a peu.

Les actuals aturades d’autobus disposen d’informacié de quadres d’horaris, perd no hi ha
informacié en temps real de la situacié de la linia i del que s’ha d’esperar per agafar el proxim
autobus. Si hi ha alguna incidéncia l'usuari no disposa d’aquesta informacié (Unicament a través
del seu dispositiu mobil).
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4. Descripcio de I'actuacio
La proposta consisteix en instal-lar un panell informatiu amb el temps real que falta per al proper

autobus. Aquest sistema es pot muntar a través d’'un SAE instal-lat a I'autobls i I'usuari no

necessita tenir un dispositiu mobil per saber aquesta informacid, cosa que millora I'accessibilitat al
transport public.

D’aquesta forma s’elimina la incertesa de quan passara el proxim autobus i ajuda a l'usuari a
prendre una decisio.

5. Zona d’actuacio

Municipi d’'Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Consorci de Transports de Mallorca

8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca

Curt termini Alta
10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat motoritzada
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D. Mobilitat motoritzada

Les propostes que es plantegen en relacié a la mobilitat motoritzada pretenen donar resposta als
seguents aspectes identificats a la diagnosi:

e El municipi d'Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000
habitants) en comparacié amb I'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index de
motoritzacié d’Inca seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

e El parc de vehicles d’Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.

e Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle
motoritzat.

e Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixd propicia una millora per a la
seguretat d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta o els vianants.

e Alentorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que
actuen com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer
Miquel Duran, entre d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal
destacar la preséncia de 'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del
transit motoritzat.

e Grans espais dedicats al vianant son la Placa Mallorca, la Plaga de les llles Balears i la
Plaga des Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i
estacionament de vehicles motoritzats. Son casos similars els de Gran Via Colom,
'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en Jaume Armengol.

e |’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre
d’Inca.

e El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de 'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat
dels vianants i la contaminacio.

e El model urba actual, no només a Inca sin6 també a molts altres indrets, es caracteritza
per la seva tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple,
instal-lacions esportives, centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una
major necessitat (i dependéncia) de desplagar-se en modes motoritzats.

e L’usuari de vehicle eléctric disposa de vuit punts (17 places) publics de recarrega de
vehicles eléctrics: al carrer Quarter, al carrer General Luque, a l'avinguda de les
Germanies, a la Placa Del Bestiar, a 'Avinguda Jaume |, a les Piscines Municipals, al
Poliesportiu Mateu Cafiellas i a I'Hospital. A part, compta amb una oferta de 53 places de
titularitat privada, el que comporta un total de 70 places per a recarrega de vehicles
eléctrics

S’estableixen les seglents propostes relacionades amb el transit:

19. Definicio de la jerarquia viaria
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20. Establir velocitat 20 en les Zones de Prioritat per a Vianants

21. Condicionament de la travessera urbana de la Ma-2110 amb I'estudi de noves seccions.
Estratégia T

22. Condicionament de la Ronda del Migjorn i les avingudes Jaume | i Jaume Il
23. Ampliacio de carrers amb accés limitat (ACIRE)

24. Reordenacio de sentits de circulacio

25. Pla Director de senyalitzacié

26. Promoure les iniciatives de mobilitat col-laborativa

27. Electrificacio de la flota municipal de vehicles

28. Ampliacio de la xarxa de punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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“ DEFINICIO DE LA JERARQUIA VIARIA

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacié amb I'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, 'index de motoritzacié d’Inca seria
de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.

Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixd propicia una millora per a la seguretat
d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta o els vianants.

A T'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que actuen
com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel Duran, entre
d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la preséncia de
I’ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant sén la Plagca Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Placa des
Blanquer, tot i que es troben rodejades per calcada dedicada al transit i estacionament de vehicles
motoritzats. Sén casos similars els de Gran Via Colom, l'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en
Jaume Armengol.

L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’'Inca.

El transit de pas i la distribucidé urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les externalitats
negatives de I'us del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels vianants i la
contaminacio.

El model urba actual, no només a Inca siné també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instal-lacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de
desplacar-se en modes motoritzats.

4. Descripcio de I'actuacio

La proposta de nova jerarquitzacié de la xarxa viaria pretén canalitzar el transit de pas per fora del
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centre, reservant els carrers interns per a la mobilitat dels veins. S’estableix doncs una xarxa primaria
en carrers molts concrets i destinar la resta de la xarxa viaria a carrers secundaris i veinals que
nomes tenen la funcié d’accés als habitatges i aparcaments. Aquest model facilita la canalitzacié del
transit per les vies principals de la ciutat, facilitant la gestié del transit i descongestionant la resta de
vies.

Els carrers de pas sbn els que permeten connectar la ciutat amb els vials de connexid i els que
estructuren el transit motoritzat per dins de la ciutat. Aquests han de ser la gran minoria i aquesta
jerarquia no significa que no puguin disposar d’una seccié amable per al vianant (com en el cas del
carrer d’'En Jaume Armengol). Sén carrers amb una funcié de transit de pas (adequada a la mida
d’'Inca) que condicionara el tipus de seccié i tractament que si li pot donar al carrer.

Per contra els carrers d’estada tenen una funcié d’atendre les necessites a nivell de barri. El transit
en ells ha de ser d’'accés a I'habitatge o de distribucié urbana (regulada). Per a que puguin complir
adequadament aquesta funcio, s’ha de modificar les seccions existents o implementar mesures de
pacificacié del transit.

La xarxa viaria d’Inca es divideix en tres jerarquies:

e Xarxa interurbana. Son els vials que permeten la connexié Inca amb els municipis dels voltant
i les grans infraestructures viaries.

e Xarxa urbana principal. Es la xarxa que estructura el transit d’Inca i permet connectar-se amb
la xarxa interurbana.

e Xarxa viaria local. La resta de carrers d’Inca que no formen part de la xarxa viaria interurbana
0 de la xarxa viaria urbana principal sén carrers de jerarquia local i per tant carrers amb una
funcio d’estar, no de passar.

— X
Ma-2130 Ma13h

Ma-2110

Jerarquitzacié viaria

T\~ Xarxa interurbana

T\~ Xarxa urbana principal

Ma-3240

()
I

Fig. 18. Planol de la proposta de jerarquia viaria
Font: Elaboracio propia.
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5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-07. Actuacié 19 Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Curt termini Alta

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat en transport public, aparcament, mercaderies

“ ESTABLIR VELOCITAT 20 EN LES ZONES DE PRIORITAT PER A VIANANTS

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

3. Situacié actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacio amb I'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index de motoritzacié d’'Inca seria
de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.

Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixd propicia una millora per a la seguretat
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d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta o els vianants.

A l'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que actuen
com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel Duran, entre
d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la preséncia de
I’ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant sén la Plaga Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Placa des
Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i estacionament de vehicles
motoritzats. SOn casos similars els de Gran Via Colom, l'avinguda dels Reis Catolics o el carrer d’en
Jaume Armengol.

L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’Inca.

El transit de pas i la distribucidé urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les externalitats
negatives de I'Us del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels vianants i la
contaminacio.

El model urba actual, no només a Inca siné també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instal-lacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de
desplagar-se en modes motoritzats

4. Descripcio de I'actuacio

Es planteja establir una velocitat maxima permesa de 20 km/h en aquells carrers que per morfologia i
amplaria no es pot separar el transit de vianants i vehicles a distint nivell. Aquests carrers seran
considerats de de prioritat per a vianants. Amb aquestes actuacions es pretén pacificar el municipi,
especialment el centre, en benefici de la seguretat dels usuaris de la via publica i la convivéncia de
vianants i conductors.

Els principals elements a tenir en compte a 'hora d’'implantar una zona 20 (o de prioritat per a
vianants) son:

e Portes d’entrada i sortida: és molt important que l'usuari de la via sigui conscient que esta
entrant en una zona de velocitat reduida. Per aquest motiu és basic en la implantacié d’'una
zona 20 senyalar clarament el que s’anomena “portes d’entrada” i “portes de sortida”. Hi ha
varies maneres de dissenyar aquests punts i en cada cas s’haura d’analitzar quina és la
idonia.
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Fig. 19. Porta d’entrada a zona de prioritat de vianants amb velocitat 20 (Irun)

e Actuacions sobre el tracat en algada: Aquestes actuacions fan referéncia a elements que
s’insereixen en la calgada per elevar-la, de tal manera que el vehicle ha de reduir la velocitat
per superar l'obstacle. L'algada maxima de l'element reductor de velocitat és de 7,5
centimetres. Lloms, coixins 0 passos de vianants elevats sén els més utilitzats. De totes
maneres, degut a les problematiques relacionades amb el seu manteniment i el renou que
generen, es recomana fer un estudi acurat de la idoneitat de la seva implementacio i prioritzar
els realcats d’obra front dels elements de plastic.

Fig. 20. Elements reductors de velocitat

e Senyalitzacio vertical i horitzontal: La senyalitzacié vertical que indica I'entrada d’'una zona
amb prioritat invertida, en aquest cas amb velocitat maxima de 20 km/h, és la S-28 (entrada) i
S-29 (sortida), i s’ubiquen a les portes d’entrada i sortida de la zona amb prioritat de vianants.

Per altra banda la senyalitzacié vertical es complementara amb senyalitzacié horitzontal, com
la de limit de velocitat.



129 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

Propostes velocitats
al nucli urba

Velocitat carrer Zona de vianants /
ACIRE
— 20 km/h.
___ Proposta zona de
— 30km/m. vianants/ACIRE

— 90 km/h.

Fig. 21. Planol de velocitats d’Inca
Font: Elaboracio propia.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-08. Actuacié 20 Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Curt termini Alta

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat en transport public, aparcament, mercaderies
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CONDICIONAMENT DE LA TRAVESSERA URBANA DE LA MA-2110 AMB

L’ESTUDI DE NOVES SECCIONS. ESTRATEGIA T

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparaciéo amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, 'index de motoritzacié d’Inca
seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.
L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’'Inca.

El transit de pas i la distribuci6 urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'Us del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

4. Descripcio de l'actuacio

La Llei 5/1990 de Carreteres de les llles Balears defineix la travessera com a tram de carretera que
discorre per soOl urba, urbanitzable programat o apte per a la urbanitzacié. Encara que la
competéncia sigui del Consell Insular, I'Ajuntament és I'encarregat de fer els informes preceptius
per a una reordenacié del transit.

El nucli d'Inca compta amb diverses travesseres, segons la definicié de la Llei. Aquests espais
creen una série de conflictes als entorns urbans associats a la seguretat viaria, I'habitabilitat i la
mobilitat tant longitudinal com transversal.

Per a finals de 2017 s'haurien d'haver resolt problemes d'accessibilitat basica, segons la normativa
vigent: I'Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document técnic de
condicions basiques d'accessibilitat i de no discriminacié per a l'accés i utilitzacio dels espais
publics urbanitzats i el Reial Decret Legislatiu 1/2013, de 29 de novembre, pel qual s’aprova el Text
Refds de la Llei General de drets de les persones amb discapacitat i de la seva inclusié social.

Els trets més destacables dels itineraris de vianants sén els seglents:
¢ Amplada lliure d'obstacles: no inferior a 1,80 m.

e Algada lliure d'obstacles: no inferior a 2,2 m.
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e Pendent longitudinal maxima: 6%.
e Pendent transversal maxima 2%.
A I'hora de redissenyar aquestes travesseres, cal tenir en compte els criteris seglents:

¢ Implantacié de més passos de vianants per evitar que els vianants creuin indegudament.
Almenys s'han de situar cada 100 metres.

o L'amplaria dels passos de vianants en alguns punts (com a la Plaga Mallorca) es poden
ampliar i convertir en zones de plataforma unica de prioritat per a vianants.

e Canvi al paviment i aspecte de la via, que pot influir en el comportament de les persones
que condueixen.

¢ Intervencions puntuals d'estrenyiment de calgada amb pas altern.

Es planteja I'eliminacié de places d'aparcament en calgada especialment prop dels passos de
vianants.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Consell Insular de Mallorca
8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca

Curt termini Alta

10. Cost estimat
Alt
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat en transport public, aparcament, mercaderies
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CONDICIONAMENT DE LA RONDA MIGJORN | LES AVINGUDES JAUME | |

JAUME Il

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacié amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index de motoritzacié d’Inca
seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.
L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’Inca.

El transit de pas i la distribuci6 urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

4. Descripcio de I'actuacio

Aquesta actuacio té I'objectiu de recolzar el Pla Especial de I'’Area de Reconversié Territorial de la
Facana d’Inca, aprovat inicialment el 2018 en el qual es proposa actuar sobre la seccié de la
Ronda Migjorn i les avingudes Jaume | i Jaume II.

Aquest proposa la millora paisatgistica de les principals entrades a la ciutat mitjangant actuacions
com:

e La creacié d’'un parc lineal i la reduccié de vies asfaltades, reduint la velocitat del transit
motoritzat i generant una major permeabilitat i comunicacio transversal de la via.

e El canvi substancial en la secci6 de la via, afegint nous elements com carril de bicicletes (ja
executat en el cas de les avingudes de Jaume | i Jaume Il i Ronda Migjorn entre Pont des
Tren i Gran Via Colom), zones d’esbarjo, zones d’'ombra i arbrades.

Aixi, es considera encertat I'enfocament aportat per el Pla Especial de I'Area de Reconversio
Territorial de la Fagana d’Inca, amb el qual es comparteix la idea de guanyar espai per al vianant i
altres modes més sostenibles en detriment del transit motoritzat. Es considera a més, que s’ha
d’eliminar I'estructura de carrils laterals propia d’'una travessera urbana, per donar lloc a una
estructura on es destina molt més espai al vianant, aportant al carrer un caracter més propi d’'un
espai d’estar, enlloc d’'una via de pas. Un exemple d’aquesta actuacié pot ser I'antic pas de la Me-1
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pel nucli urba de Ferreries, actualment 'avinguda de Jaume Mascaro:

Fig. 22. Exemple remodelacié travessera urbana a Ferreries.
Font: Google Maps, elaboracio6 propia.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Consell Insular de Mallorca
8. Temporitzacié 9. Prioritat Ajuntament d’Inca

Llarg termini Alta

10. Cost estimat
Alt
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat en transport public, aparcament, mercaderies
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n VARIANT NORD D’INCA

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacié amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, 'index de motoritzacié d’Inca
seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.
L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’'Inca.

El transit de pas i la distribucid6 urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

4. Descripcio de I'actuacio

La Variant Nord d’Inca, el projecte de la qual es troba en fase de redaccié per part del Consell
Insular de Mallorca, té I'objectiu de descongestionar el transit de pas que circula per I'interior del
nucli urba d’Inca per tal de fer viatges entre municipis externs. Amb aquesta nova infraestructura es
pretén desviar aquest flux i totes les externalitats negatives associades per la nova via que
circularia per I'exterior del nucli urba. Tot i que es plantejava la creacié d’'una via que comuniqués
els trams est i oest de la Ma-13A per 'exterior nord del municipi, intersecant amb les carreteres
Ma-2130, Ma-2112 i Ma-2110.

Tot i aixi, després d’un llarg procés, pel moment es va decidir actuar unicament sobre el tram
compres entre la Ma-2130 i la Ma-13 (reserva viaria), és a dir el tram comprés entre la carretera
Selva-Lluc i la rotonda del Puig de Santa Magdalena.

Es considera clau aquesta actuacio per a descongestionar I'eix format per ’Avinguda d’Alcudia, el
carrer Bartomeu Coc i 'Avinguda de Lluc. Precisament, a la carretera de Lluc, a I'algada del carrer
Caimari, s’ha realitzat un aforament que ha permés extreure les seglents conclusions:

La Intensitat Mitja Diaria (IMD) és de gairebé 5.000 vehicles (4945) comptant unicament el sentit
d’entrada al nucli urba d’Inca. Considerant ambdds sentits, estariem parlant de gairebé 10.000
vehicles. Aquests valors generen un important transit de pas per l'interior del nucli urba d’Inca, que
de fer-se la Variant Nord, passaria a circular per I'exterior, allunyant les associades externalitats
negatives (accidentalitat, emissions de gasos contaminants, contaminacié acustica, etc) de la
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poblacio.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Consell Insular de Mallorca
8. Temporitzacio 9. Prioritat Ajuntament d’Inca

Llarg termini Alta

10. Cost estimat
Alt
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat en transport public, mercaderies

m AMPLIACIO DE CARRERS AMB ACCES LIMITAT (ACIRE)

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparaciéo amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, 'index de motoritzacié d’Inca
seria de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.

Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixo propicia una millora per a la seguretat
d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta o els vianants.

A I'entorn de la Plaga d’Espanya hi ha un seguit de carrers semipeatonals i exclusius, que actuen
com a zona de vianants com ara el carrer Comerg, el carrer Major o el carrer Miquel Duran, entre
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d’altres, a més del carrers Bisbe Llompart. De la mateixa manera, cal destacar la preséncia de
I'ACIRE del carrer de Muntanera, que restringeix la circulacié del transit motoritzat.

Grans espais dedicats al vianant sén la Plaga Mallorca, la Placa de les llles Balears i la Placa des
Blanquer, tot i que es troben rodejades per calgada dedicada al transit i estacionament de vehicles
motoritzats. S6n casos similars els de Gran Via Colom, I'avinguda dels Reis Catdlics o el carrer
d’en Jaume Armengol.

L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’'Inca.

El transit de pas i la distribuci6 urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

El model urba actual, no només a Inca sin6 també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instal-lacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia)
de desplacar-se en modes motoritzats

4. Descripcio de I'actuacio

Al voltant del Centre Historic, es planteja augmentar el nombre de carrers amb transit restringit als
vehicles de residents i autoritzats. Els carrers restringits poden comptar amb un horari especial,
fora del qual I'accés seria lliure per a qualsevol usuari. Per tal de fer aquest control es podrien
disposar de cameres als accessos o pilones.

Zona de vianants / ACIRE

Proposta zona de vianants / ACIRE ;

Fig. 23. Planol de la zona ACIRE
Font: Elaboracié propia.

5. Zona d’actuacio

Inca
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6. Planol de Referéncia 7. Responsable

A-09. Actuacio 24
Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Curt termini Alta
10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, aparcament, mercaderies.

m REORDENACIO DE SENTITS DE CIRCULACIO

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacié amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index de motoritzacié d’Inca seria
de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.

Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixd propicia una millora per a la seguretat
d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta i dels VMP o els vianants.

L’entorn de la Plaga d’Espanya esta pacificat amb semipeatonals o exclusivament per a vianants.

Alguns espais com el carrer d’en Jaume Armengol i la Placa d'Orient es dediquen al Mercat d’Inca
cada dijous, fet que modifica el seu Us principal.

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'Us del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.
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L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’Inca.

El model urba actual, no només a Inca sindé també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instalslacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de
desplacar-se en modes motoritzats.

4. Descripcio de l'actuacio

Els canvis proposats son:

1.

s

© N o o

10.

11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.

A més,

Carrer Germa Benildo en el tram situat entre el carrer de Llevant i 'avinguda de Lluc: canvi de
sentit cap a I'avinguda de Lluc.

Carrer Llevant en el tram ubicat entre els carrers de Ses Coves i Germa Benildo: canvi de
sentit cap a aquest darrer.

Carrer de la Roca: canvi de sentit cap al carrer d’en Marti Metge.

Carrer de Paraires en el tram ubicat entre els carrers de la Gloria i d’en Marti Metge: canvi de
sentit cap a aquest darrer, passant a tenir tot el carrer el mateix sentit.

Carrer del sol: canvi de sentit cap al carrer del Vaixell.
Carrer de Lloreng Villalonga: canvi de sentit cap a I'avinguda dels Reis Catdlics.
Carrer Cervantes: canvi de sentit cap a I'avinguda dels Reis Catdlics.

Carrer de Can Valella en el tram situat entre I'avinguda Rei Jaume | i el carrer Cervantes:
canvi de doble sentit a un sol sentit cap a aquest darrer.

Carrer de Can Valella en el tram situat entre els carrers Cervantes i de la Salut: canvi de sentit
cap a aquest darrer.

Carrer Son Net en el tram situat entre el carrer de Can Valella i 'accés al CEIP Llevant: canvi
de sentit cap al carrer Betlem.

Carrer de Sant Miquel en el tram ubicat entre 'accés al CEIP Llevant i el carrer Fra Jeroni
Planas: canvi de sentit cap a aquest darrer (incloent el tram de connexié amb el carrer Son
Net).

Carrer de Sant Miquel en el tram localitzat entre el carrer de Can Valella i 'accés al CEIP
Llevant: Es prohibeix la circulacio.

Carrer des Torrent de Can Tabou: canvi de sentit cap a Gran Via de Colom.
Carrer California: canvi de sentit cap a Gran Via Colom.
Carrer Santa Teresa: canvi de sentit cap al carrer Dominic Bernat Burdils.

Carrer Dominic Bernat Burdils en el tram entre els carrers Santa Teresa i Sant Miquel: canvi
de sentit cap a avinguda del Rei Jaume |.

Carrer Fra Maria Payeras: canvi de sentit cap a avinguda del Rei Jaume I.
Carrer Fra Antoni Reure: canvi de sentit cap a I'avinguda del Rei Jaume 1.

Carrer de Rubén Dario: canvi de sentit cap al carrer Joan d’Austria.

considerant I'obertura de carrers prevista per part de I'ajuntament, i posant el focus al carrer

que donara accés a l'entorn escolar del nou CEIP ubicat darrera del Quarter General Luque, es
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proposa que el nou carrer que connectara el carrer Joan d’Austria i el carrer del General Rodriguez
Casademunt, sigui de sentit de circulacié cap a aquest darrer, per a que el flux de vehicles principal
provingui de la interseccié del carrer Joan d’Austria amb el avinguda del General Luque, que ja es
troba regulada mitjangant semafors i compta amb carril de gir..
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Fig. 24. Planol de proposta de canvis de sentits de circulacio.
Font: Elaboracio propia.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-09. Actuacio 25 Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacid 9. Prioritat

Curt termini Mitjana

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, aparcament, mercaderies
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n PLA DIRECTOR DE SENYALITZACIO

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 4: Millorar la seguretat viaria mitjancant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situacio actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacioé amb l'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, I'index de motoritzacié d’Inca seria
de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants.

El parc de vehicles d’Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.

Actualment la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aixd propicia una millora per a la seguretat
d’altres usuaris com les persones usuaries de la bicicleta i dels VMP o els vianants.

L’entorn de la Plaga d’Espanya esta pacificat amb semipeatonals o exclusivament per a vianants.

Alguns espais com el carrer d’en Jaume Armengol i la Placa d'Orient es dediquen al Mercat d’Inca
cada dijous, fet que modifica el seu Us principal.

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’Inca.

El model urba actual, no només a Inca sindé també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instalslacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de
desplacar-se en modes motoritzats.

4. Descripcio de I'actuacio

Elaboracié del Pla Director de Senyalitzacié per tal de donar resposta a la necessitat d’'informacio
immediata per facilitar a la ciutadania els desplacaments dins I'ambit urba. Aquesta senyalitzacié ha
de ser: intel-ligible, clara, identificable, continua, uniforme i sostenible.

Els objectius principals del Pla Director de Senyalitzacio soén:
e Garantir 'accessibilitat i interconnexié amb el territori.
e Potenciar I'activitat socioecondmica i turistica.
e Millorar la seguretat vial i el confort en els desplagaments.

o Potenciar la imatge de qualitat del nucli.
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Es proposa un circuit de circulacié per a facilitar I'entrada i la sortida als aparcaments d’Inca,
alliberant de transit altres carrers i zones on es poden realitzar actuacions de pacificacié. Es proposa
la implantacié d’'una contundent senyalitzacid horitzontal i vertical que tendeixi a derivar els vehicles
gue accedeixen des de la xarxa viaria externa cap a les bosses d’estacionament. La senyalitzacié ha
de tendir a evitar incursions pel centre del nucli urba i ha d’estar present durant tot el trajecte fins
arribar a la bossa d’estacionament. A més, es recomana, si és possible, indicar la capacitat en temps
real de la que disposa I'aparcament.

5. Zona d’actuaci6

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Mitja termini Mitjana

10. Cost estimat
Mitja
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP, transport public, aparcament, mercaderies
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PROMOURE LES INICIATIVES DE MOBILITAT COL-LABORATIVA

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

El municipi d’Inca té un nivell mitja de motoritzacié (569,95 turismes per cada 1.000 habitants) en
comparacié amb I'index balear, de 628,5. Comptant el parc total, 'index de motoritzacioé d’Inca seria
de 786,34 vehicles per cada 1.000 habitants

El parc de vehicles d’'Inca va créixer un 73,65% entre 2000 i 2021.
Hi ha un desequilibri generalitzat en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle motoritzat.
L’existéncia de travesseres urbanes produeix un transit de pas important pel centre d’Inca.

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

El model urba actual, no només a Inca sin6é també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva
tendéncia a ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instalslacions esportives,
centres educatius, centres sanitaris, etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de
desplacar-se en modes motoritzats.

4. Descripcio de I'actuacio

Per reduir I'index de motoritzacio cal incentivar mesures que incentivin I'Us del vehicle compartit. Per
aixo, es planteja crear/reservar espais per a la mobilitat compartida, assignant espais
d'estacionament especials per als serveis d'us compartit d'automobils. Per a fomentar I'is d’aquests
serveis, es pot incloure lassignacid d’espai per a vehicles compartits, reduir les tarifes
d’estacionament per als usuaris de vehicles d’'Us compartit i reduir els requisits minims
d’estacionament (1 placa per habitatge) per als nous desenvolupaments, incorporant serveis d’'Us
compartit.

Un dels efectes més evidents de I'expansié de les opcions de mobilitat compartida és que s’alliberen
quantitats importants d’espai urba. De fet, estudis europeus confirmen que un cotxe compartit equival
a 10 cotxes particulars i per tant allibera fins a 9 places de parquing.

Es volen promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com alternativa a I'is i a la propietat
del vehicle privat motoritzat a traves de:

A. Carpooling (trajecte compartit): sistema per a compartir cotxe entre persones a I'nora de fer un
desplagament. L'objectiu d’aquest sistema és disminuir la contaminacio i el consum energétic a
I’lhora que es millora la utilitzacié de I'espai public. A Internet es pot veure les persones que volen
fer un desplagament similar al nostre i per aplicacions mobil es poden posar en contacte.
L’Ajuntament junt a través del Consell de Mallorca i la resta d’Ajuntaments podria comptar amb
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un portal.

B. Carsharing (cotxe compartit): sistema de lloguer per hores de vehicles les 24 hores del dia i els
365 dies de 'any. El principal atractiu pels usuaris és la substitucié dels costos fixes derivats de la
possessio d’'un vehicle, pels costos variables de I'is puntual que se li fa. Els municipis d’Esporles,
Palma, Algaida, Muro, Santa Margalida i Alcidia compten amb un sistema d’aquest tipus.

C. Social car: sistema de lloguer de cotxes de persona a persona. Permet a propietaris particulars
llogar els seus vehicles, aprofitant el temps que no els utilitzen.

5. Zona d’actuacié

Inca

6. Planol de Referéncia

8. Temporitzacio 9. Prioritat
Mitja termini Mitjana
10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

Aparcament

7. Responsable

Ajuntament d’Inca
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“ ELECTRIFICACIO DE LA FLOTA MUNICIPAL DE VEHICLES

1. Mode principal
Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situaci6 actual

Recentment, ’Ajuntament d’Inca ha renovat la seva flota de vehicles municipals amb cinc noves
furgonetes i un nou turisme 100 % eléctrics.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa seguir en la linia de la transformaci6 de la flota de vehicles municipals cap a vehicles
eléctrics, aconseguint que el 100% de la flota municipal sigui 100% eléctrica o hibrida en I'any horitzé
del Pla.

Per desenvolupar la proposta, per un costat s’ha d’analitzar la flota de vehicles municipals, per tal
de coneixer els quilbmetres que recérrer cada vehicle i valorar la viabilitat de transformar-lo amb
eléctric. Amb aquest estudi es pretén crear un calendari de substitucié de la flota de vehicles de
I’Ajuntament cap a eléctrics, calculant les amortitzacions necessaries per a implantar la proposta, aixi
com els estalvis energétics que s’aconseguiran.

5. Zona d’actuacio

Administracio local

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Llarg termini Alta

10. Cost estimat

Mitja

11. Altres ambits afectats

Aparcament
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AMPLIACIO DE LA XARXA DE PUNTS DE RECARREGA PER A VEHICLES

ELECTRICS

1. Mode principal

Mobilitat motoritzada
2. Objectius

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situacio actual

L’'usuari de vehicle eléctric disposa de vuit punts (17 places) publics de recarrega de vehicles
eléctrics: al carrer Quarter, al carrer General Luque, a I'avinguda de les Germanies, a la Plaga Del
Bestiar, a I'Avinguda Jaume |, a les Piscines Municipals, al Poliesportiu Mateu Cafellas i a
I'Hospital. A part, compta amb una oferta de 53 places de titularitat privada, el que comporta un total
de 70 places per a recarrega de vehicles eléctrics

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa la instal-lacié de punts de recarrega addicionals per tal que els vehicles municipals
eléctrics puguin ser carregats en la via publica, fent visible aixi la mobilitat eléctrica i permetent
també que la ciutadania pugui fer Us d’aquest servei.

La proposta consisteix en instal-lar punts de recarrega en diferents zones del municipi per
augmentar-ne la cobertura. La ubicacié dels punts de recarrega seria en els voltants dels centres
atractors/generadors de mobilitat com equipaments, zones comercials, bosses d’aparcament, etc.

Tots aquests punts s’afegiran a la Xarxa de Mobilitat Eléctrica de les llles Balears (MELIB).

A llarg termini i, segon el PDSMIB, es proposa crear una partida, subvencionada pel Govern, per
ajudes a la implantacio de punts de recarrega rapida d’us privat.

A més, es recull el projecte de concessidé de domini public per a infraestructures de recarrega de
vehicles eléctrics d'Us public, encomanat per I'ajuntament i, actualment, en fase de redaccié. El
projecte cedira el manteniment i la gestio dels punts de recarrega publics de I'ajuntament existents,
juntament amb I'espai de domini public per instal-lar entre 7-10 punts de recarrega rapida de com a
minim 50 kW, a diversos punts del municipi. Opcionalment, cada licitador podra instal-lar més
poténcia.
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Xarxa de punts de
recarrega de vehicle eléctric

Existent
@ Proposat
. Privat

Fig. 25. Planol proposta de punts de recarrega de vehicles eléctrics
Font: Elaboracié propia

Inca

A-10. Actuacio 29 Ajuntament d’Inca

Llarg termini Mitjana

Mitja

Aparcament
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E. Aparcament

Les propostes que es plantegen en relacié a I'aparcament del vehicle privat motoritzat pretenen
donar resposta als seglients aspectes identificats a la diagnosi:

e Actualment, s’observa un nombre important de bosses d’aparcament.

e Les places d’estacionament gratuit limitat es concentren al avinguda del General Luque,
carrer de les Garroves, avinguda dels Reis Catolics, a la Plaga d’Orient, a la Placa des
Blanquer i a 'aparcament del carrer de Can Vidal.

e Inca compta amb una bona oferta de places d’aparcament reservades a les Persones
amb Mobilitat Reduida (PMR), al voltant d'equipaments, places i en bosses
d’aparcament.

S’estableixen les seguents propostes relacionades amb [I'aparcament del vehicle privat
motoritzat:

29. Reduccié d’aparcament en calgada
30. Augment de places d’aparcament regulat (ORA)
31. Reserva de sol per a bosses d’aparcament

32. Actuacio en aparcaments publics: condicionament, naturalitzacio i instal-lacié de plaques
solars

33. Reserva de places d’aparcament per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR)

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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n REDUCCIO D’APARCAMENT EN CALGADA

1. Mode principal

Aparcament

2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel

transit.

3. Situacié actual

Actualment, s’observa un nombre important de bosses d’aparcament.

Les places d’estacionament gratuit limitat es concentren al avinguda del General Luque, carrer de
les Garroves, avinguda dels Reis Catodlics, a la Plagca d’Orient, a la Placa des Blanquer i a
'aparcament del carrer de Can Vidal.

4. Descripcio de I'actuacio

Ha d’haver-hi una convivéncia sense que arribi al conflicte i sempre recuperant espai public per als
usuaris més vulnerables que son els vianants. Es proposa llevar I'estacionament al carrer de Can
Vidal al tram ubicat entre el carrer dels Hostals i el Teatre Principal d’Inca, per tal d’establir un
itinerari segur per als vianants cap a aquest equipament.

De la mateixa manera, amb I'objectiu de poder assolir la millora de seguretat de la cruilla del
carrer de ses Germanies amb el carrer de Sant Domingo, es proposa eliminar totalment
I'estacionament en aquest darrer carrer en el tram més proper a la interseccio, suprimint aixi, la
zona d’estacionament actualment dedicada a aparcament de motocicletes.

D’altra banda es proposa reduir 'aparcament en calgada en entorns escolars per tal de millorar les
condicions dels accessos i la zona d’espera en aquests equipaments que compten amb un risc
addicional per la vulnerabilitat dels seus usuaris: els infants. Aixi, es proposa reduir parcialment
I'aparcament en calgada als seglients espais:

e Al carrer de Joan Mir6, davant I'accés al CEIP Pau Casesnoves.

e Al carrer de Llevant, davant l'accés al Col-legi Pureza de Maria, entre les dues portes
d’accés.

e Al carrer de Ses Coves, en tot el tram ubicat entre els carrers de Llevant i de ses Monges,
que coincideix amb I'accés al Col-legi Sant Tomas de Aquino.

e Al carrer de Ses Coves, al tram ubicat entre els carrers del Jardi i de la Soledat, cobrint aixi
I'accés al Col-legi La Salle.

e Al carrer Sant Viceng de Paul, davant I'accés al centre escolar Sant Viceng de Paul.
e Al carrer Blanquerna, a davant dels dos accessos al centre educatiu Beat Ramon Llull.

e Al carrer Torrent de Can Tabou, segons peticié dels bombers, per a permetre el pas dels
vehicles d’emergéncies.
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A més, es proposa actuar al carrer de Sant Miquel, al tram situat entre la 'accés al CEIP Llevant i
la illeta central que separa del carrer Son Net, eliminant tot 'aparcament i prohibint la circulacié de
transit motoritzat.

Altres carrers amb amplaries menors de 7 metres com el carrer Betlem, el carrer de sa Roca, el
carrer des Gerrers, el carrer Nou i el tram del carrer de la Perla situat entre els carrers de Sant
Vicen¢ de Paul i d’Antoni Bestard perdrien totalment I'estacionament, ja que tant I'espai per a
vianants com l'espai restant per a la circulacié de vehicles és insuficient, obligant en molts de
casos a circular parcialment sobre la vorera, a més d’'impedir el pas de vehicles d’emergéncies i
serveis

Addicionalment, per tal de poder assolir la proposta corresponent a la remodelacié de I'espai urba
de la xarxa viaria, es proposa reduir parcialment I'aparcament als carrers: dels Terrers, del
Canonge Quetglas, Castell de Bellver, Canonge Sebastia G. Palou, Bernat Metge ,Crist Rei,
Binissalem i Tirant lo blanc, en els trams indicats en el planol corresponent.

Finalment, en els casos que es consideri necessari, es proposa eliminar part de I'aparcament
actual amb els seglents condicionants:

e Substitucio de places d’aparcament en cordd per punts d’ancoratge per a bicicletes. En una
placa d’estacionament en cordé és possible implantar fins a 5 U-Invertides. Es a dir hi
hauria una capacitat de més o manco 10-12 bicicletes.

e Creaci6 de zones de visibilitat a la vora dels passos de vianants.
e Creaci6 de zones per a vianants amb mobiliari urba i vegetacio.

e Creaci6 de zones d’espera per a vehicles per creuament de fluxos.

— Eliminacié total

Reduccié parcial

Fig. 26. Planol de proposta de reducci6 d’aparcament en calgada
Font: Elaboracio propia

5. Zona d’actuacio

Inca
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6. Planol de Referéncia 7. Responsable
A-11. Actuacié 30 Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacio 9. Prioritat

Llarg termini Alta

10. Cost estimat
Baix
11. Altres ambits afectats

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP i mobilitat motoritzada

“ AUGMENT DE PLACES D’APARCAMENT REGULAT (ORA)

1. Mode principal

Aparcament

2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel

transit.

3. Situaci6 actual

Les places d’estacionament gratuit limitat es concentren al avinguda del General Luque, carrer de
les Garroves, avinguda dels Reis Catolics, a la Plaga d’Orient, a la Plaga des Blanquer i a
I'aparcament del carrer de Can Vidal.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa 'augment del nombre de les places regulades als voltants del centre per aixi facilitar
'aparcament per fer gestions o compres, alhora que es garanteix I'espai d’aparcament per als
veins. Amb cada una de les tipologies d’aparcament regulat i la seva ubicacié es redueix la
circulacié d’'agitacio a la zona céntrica, fent un espai més agradable per a les persones.

Els espais proposats per a ubicar places regulades son els que apareixen en la imatge inferior:
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'| Zona blava

Existent

{ Proposta
~ T
" N !\ l |‘

Fig. 27. Planol de proposta de places d’aparcament regulat (ORA)
Font: Elaboracié propia

Inca
A-11. Actuacio 31 Ajuntament d’Inca

Curt termini Mitjana

Baix

Mobilitat a peu, mobilitat motoritzada
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n RESERVA DE SOL PER A BOSSES D’APARCAMENT

1. Mode principal

Aparcament
2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situacio actual

Actualment, s’observa un nombre important de bosses d’aparcament.

Les places d’estacionament gratuit limitat es concentren al avinguda del General Luque, carrer de
les Garroves, avinguda dels Reis Catolics, a la Plaga d’Orient, a la Plaga des Blanquer i a
I'aparcament del carrer de Can Vidal.

4. Descripcio de l'actuacio

Es recullen tant els acords de cessio d’Us temporal per a aparcaments en diferents solars de I'ambit
municipal d’Inca, com la proposta de noves ubicacions per a aparcament. Aixi, s’habilitarien noves
bosses d’aparcament a les seguents ubicacions:

¢ En el nou baixador. Es preveu que el nou baixador compti amb un aparcament.

o Entre l'avinguda del General Luque i els carrers Binissalem i Puig de Massanella.
S’acorda I'ampliacié de I'existent aparcament d’acord amb I'extensid corresponent a 'UA-
20.

e Entre el carrer Quarter i I’'avinguda General Luque. Es proposa la habilitacié del solar
que es troba a la cantonada per a la creacié d’'una nova bossa d’aparcament.

e Entre els carrers Fra Antoni Reure, Fra Bernat Burdils i I'avinguda del Rei Jaume I. Al
solar tangent a I'avinguda del Rei Jaume I.

o Davant el Centre de Salut de So na Monda. De nou, es proposa la creacié d’'una bossa
d’aparcament al solar ubicat davant d’aquest centre sanitari.

e Entre els carrers Ramon y Cajal, de sa Muntanyeta i Cabrit i Bassa. Es proposa habilitar
un solar ubicat entre els tres carrers per tal de crear una nova bossa d’aparcament a
l'interior de l'illa, al qual s’hi accediria des del carrer Cabrit i Bassa.

e Entre els carrers Ramon y Cajal i Sant Senén. Es proposa estudiar la possibilitat d’arribar
a un acord de cessié d’'us temporal del solar de la cantonada per a crear-hi una bossa
d’aparcament.

e Entre els carrers Ramon y Cajal i Sant Alonso Rodriguez. Es proposa, de nou, estudiar
la possibilitat d’arribar a un acord de cessio d’us temporal del solar per a crear una nova
bossa d’aparcament a la cantonada.

A més, s’acorda la prorroga de la cessié d’Us temporal del solar actualment dedicat a 'aparcament
de Can Vida i es recull la recent actuacié sobre la parcel-la 5 de 'UA-6 (al final del carrer Josep
Maria Sert) consistent en I'habilitacié del solar per a destinar-lo a aparcament.

A continuacié es mostra la localitzacié de les bosses d’aparcament contemplades:



153 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

Reserva de sdl per a bosses
d’aparcament

Fig. 28. Planol de proposta de reserva de sol per a bosses d’aparcament
Font: Elaboracié propia

Inca

A-12. Actuacio 32 Ajuntament d’Inca

Llarg termini Mitjana

Alt

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP i mobilitat motoritzada
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ACTUACIO EN APARCAMENTS PUBLICS: CONDICIONAMENT,

NATURALITZACIO | INSTAL-LACIO DE PLAQUES SOLARS

1. Mode principal
Aparcament
2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situacio actual
Actualment, s’observa un nombre important de bosses d’aparcament.
4. Descripcio de I'actuacio

Naturalitzacio

A mesura que es construeixen noves bosses d’aparcament i es remodelen les existents, sorgeix
l'oportunitat de crear zones d’aparcament més ecoldgiques, amb entorns més sostenibles,
amigables per als vianants i atractius.

Aquesta naturalitzacio dels aparcaments fora de calgada consisteix a:

e Integrar-los a I'entorn construit i natural circumdant. Plantacié d'arbres i vegetacio
abundant.

o Millorar la infraestructura per a vianants i ciclistes. ltineraris de vianants i estacionament per
a bicicletes.

o Gestionar l'aigua com a recurs promovent el sistema d’infiltracio i retencié natural.
e Protegir la qualitat de I'aigua local a través de sistemes bioldgics i de filtracié efectius.

o Minimitzar l'efecte d'illa de calor mitjangant un ombreig efica¢ i un material de paviment
alternatiu.

D'aquesta manera es planteja un model d'aparcament fora de calgada concebut com a parc urba,
vegetal i arbrat, superposat i integrat a I'espai d'estacionament i interrelacionat amb el seu entorn
urba més proper.

Els beneficis associats resulten evidents majoritariament quant a les condicions de confort i qualitat
de l'espai public, aixi com a la minimitzacié d'impactes associats: reduccié de la temperatura
superficial, gestié de recursos hidrics, reduccié de consum energétic i emissions associades,
qualitat de I'aire, absorcioé de CO2 i altres.
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Fig. 29. Exemple de naturalitzacié d’aparcament a Santander
Font: Drenaje Sostenible

Aixi mateix, en aparcament en calgcada també es poden aplicar solucions de paviments que
afavoreixin la infiltracié d’aigua en el terreny i redueixin I'efecte d’illa de calor, acompanyat d’'una
major naturalitzacié de I'entorn.

Font: elaboracio propia

Energia sostenible

L'article 53 de la Llei 10/2019 de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energetica estableix que
els espais destinats a les places d'estacionament de tots els nous aparcaments de titularitat privada
i tots els de titularitat publica en sol urba ubicats en superficie que ocupin una area total superior a
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1.000 metres quadrats es cobriran amb plaques de generacié solar fotovoltaica destinades a
l'autoconsum de les instal-lacions associades a I'aparcament. Aquestes plaques poden servir com
a alternativa o complementar la plantacié d'arbrat, per fer ombra i mitigar I'efecte d'illa de calor amb
'ombrejat. Aixd no obstant, es poden establir excepcions per raons técniques, de proteccio del
paisatge o del patrimoni cultural.

Les fotolineres son part dels elements estabilitzadors a la infraestructura de recarrega de vehicles
eléctrics, i permeten minimitzar els pics de consum a la xarxa eléctrica mitjangant la produccié
d'energia fotovoltaica a les hores dilirnes. Lliuren l'energia necessaria per a la recarrega dels
vehicles, a més de minimitzar la facturacié eléctrica. El seu funcionament és senzill:

1. Durant el dia, la fotolinera a les hores de sol genera suficient energia per a la carrega del
vehicle eléctric. L'energia sobrant s'utilitza per al consum de la xarxa interna, o per injectar a
la xarxa de distribucio.

2. Els dies en qué les condicions climatologiques no sén les apropiades (ennuvolats i pluja), la
fotolinera continua generant energia, perd en menor mesura. En aquestes situacions,
compensa la demanda consumint parcialment de la xarxa.

3. A les nits la fotolinera no genera energia. Aixi pren l'energia de la xarxa per cobrir la
demanda.

A causa del funcionament de la mobilitat de les bosses d’aparcament, seria recomanable combinar
punts de recarrega lenta, amb durada d'hores, aixi com punts de recarrega rapida.

Senyalitzacié

Es planteja la implantacio d'una senyalitzacio vertical que indiqui al conductor els nivells d'ocupacid
de les instal-lacions, aixi com el temps d'espera fins al proper autobus o tren. El seu emplagcament
sera principalment als punts d'accés des de les principals vies, aixi com en vies principals del
municipi. Per aix0, es proposa establir un control mitjangcant comptatge d'entrades i sortides de
vehicles per obtenir els nivells d'ocupacio. D'aquesta manera, s'evitara que els usuaris facin viatges
a punts on no hi hagi aparcament disponible i se n'incentivi I'Us.

La senyalitzacié utilitzada ha de complir els requisits seglents: visible, identificable facilment,
intel-ligible, accessible, continua, sostenible i actualitzada. S'ha de considerar que s'ha de
comprendre des del vehicle durant la conduccio.

Es proposa executar aquesta actuacid als aparcaments actuals i futurs de titularitat publica amb
una capacitat considerable. De fet, I'Hospital Comarcal d’'Inca compta ja amb pérgoles de plaques
fotovoltaiques i, des de 'Ajuntament es preveu seguir aquesta linia als aparcaments de la Placa de
la Mediterrania i al de I'Hospital Sant Joan de Déu. A més, tal i com s’ha mostrat, també es pot
actuar sobre I'aparcament en calgada, pel que es proposa estudiar la seva implementacié en
alguns carrers .
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Actuacié prevista

Condicionament, naturalitzacié i
instal-lacié de plagues solars

Fig. 31. Planol de proposta de condicionament, naturalitzaci6 i instal-lacié de plaques solars a bosses d’aparcament
Font: Elaboracié propia

Inca

A-12. Actuacio 33 Ajuntament d’Inca

Mitja termini Mitjana

Alt

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i VMP i mobilitat motoritzada
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RESERVA DE PLACES D’APARCAMENT PER A PERSONES AMB MOBILITAT

REDUIDA (PMR)

1. Mode principal
Aparcament

2. Objectius

Objectiu 5: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situaci6 actual

Inca compta amb una bona oferta de places d’aparcament reservades a les Persones amb
Mobilitat Reduida (PMR), al voltant d’equipaments, places i en bosses d’aparcament. Tot i aixi, es
detecta la necessitat d’actuar en alguns emplagaments, o bé augmentant la capacitat de la reserva
de places, o bé creant-ne de noves.

4. Descripcio de I'actuacio

Com estableix el Reial decret 1056/2014, de 12 de desembre, pel qual es regulen les condicions
basiques d’emissio i I'Us de la targeta d’estacionament per a persones amb discapacitat, els
principals centres d’activitat dels nuclis urbans han de disposar d’'un minim d’una placa
d’aparcament reservada i dissenyada per al seu Us per persones titulars de la targeta
d’estacionament per cada quaranta places o fraccid, independentment de les places destinades a
residencia o llocs de treball.

En aquest sentit i després de revisar, tant la cobertura dels equipaments en quant a reserva de
places per a PMR com la proporcié de places en aparcaments publics, es proposa la creacié de
reserva de places en els seglents punts:

- Avinguda des Raiguer, a l'altura del nimero 99, coincidint amb la ubicacié de diversos
equipaments.

- Aparcament de Ca'n Vidal.

- Carrer Blanquerna, proper a I'accés al Col-legi Beat Ramon Llull.
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Reserves de places d'aparcament pera
Persones amb Mobilitat Reduida - PMR

PMR existent

B  PMR proposat

Fig. 32. Planol de proposta de reserves de places d’aparcament per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR)
Font: Elaboracio propia

Inca
A-13. Actuacio 34 Ajuntament d’Inca

Curt termini Alta

Baix

Mobilitat a peu, mobilitat motoritzada
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F. Mercaderies

Les propostes que es plantegen en relacid a les mercaderies pretenen donar resposta als
seguents aspectes identificats a la diagnosi:

e El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat
dels vianants i la contaminacié.

e Hi ha zones reservades a la Carrega i Descarrega distribuides per les zones comercials
del municipi com al carrer des Born 0 a Gran Via Colom, mentre que al carrer del Bisbe
Llompart, que presenta una restriccio de circulacié al transit motoritzat, les mercaderies hi
poden efectuar la carrega i descarrega lliurement.

e Les zones dedicades a la Carrega i Descarrega tenen horaris diversos en funcio de I'Gs al
qual va destinada la placa d’estacionament.

S’estableixen les seglients propostes relacionades amb les mercaderies:

34. Creacio de places de Carrega i Descarrega (CiD)

35. Desenvolupar propostes d’actuacio orientades a redefinir el sistema de transport urba de
mercaderies

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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m CREACIO DE PLACES DE CARREGA | DESCARREGA (CID)

1. Mode principal

Mercaderies
2. Objectius

Objectiu 7: Garantir una distribuci6 de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple desenvolupament de les
activitats econdmiques de la ciutat.

3. Situacio actual

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

Hi ha zones reservades a la Carrega i Descarrega distribuides per les zones comercials del
municipi com al carrer des Born o a Gran Via Colom, mentre que al carrer del Bisbe Llompart, que
presenta una restriccié de circulacid al transit motoritzat, les mercaderies hi poden efectuar la
carrega i descarrega lliurement.

Les zones dedicades a la Carrega i Descarrega tenen horaris diversos en funcié de I'Gs al qual va
destinada la plaga d’estacionament.

4. Descripci6 de I'actuacio

Tot i que es considera que el municipi compta amb una bona cobertura de reserva de places per a
carrega i descarrega de mercaderies, es planteja estudiar habilitar un solar ubicat al carrer de la
Pau, davant el numero 7, que funcionaria com a punt de de carrega i descarrega de mercaderies (i
per a altres vehicles de transports), aixi com a aparcament de bicicletes i motocicletes.

Seria important que I'entrada dels vehicles es realitzés unicament pel carrer d’en Jaume Armengol,
per tal de no introduir el transit per la zona peatonal. També, per a evitar que a la nit sigui un
aparcament de vehicles d’us general, es podria situar una barrera que permetés un espai limitat
per a I'accés exclusiu de bicicletes i motocicletes. Existiria, també, la possibilitat de comptar amb
videovigilancia.

A 7l

Fig. 33. Solar per a possible aparcament de vehicles de transports i CiD, bicicletes i motocicletes.
Font: Elaboraci6 propia.



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA

162

x Carrega i Descarrega - CiD
P @ Punt de carrega i descarrega de mercaderies
(incloent aparcament bicicleta i motos)

Fig. 34. Proposta reserva de places d’aparcament per a Carrega i Descarrega de mercaderies
Font: Elaboracié propia.

Ajuntament d’Inca

Mig termini Alta
Mitja

Mobilitat motoritzada, aparcament
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DESENVOLUPAR PROPOSTES D’ACTUACIO ORIENTADES A REDEFINIR EL

SISTEMA DE TRANSPORT URBA DE MERCADERIES

1. Mode principal

Mercaderies
2. Objectius

Objectiu 7: Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple desenvolupament de les
activitats econdmiques de la ciutat.

3. Situaci6 actual

El transit de pas i la distribucié urbana de mercaderies provoca en el seu entorn totes les
externalitats negatives de I'is del vehicle motoritzat, especialment referent a la seguretat dels
vianants i la contaminacio.

Hi ha zones reservades a la Carrega i Descarrega distribuides per les zones comercials del
municipi com al carrer des Born o a Gran Via Colom, mentre que al carrer del Bisbe Llompart, que
presenta una restriccié de circulacio al transit motoritzat, les mercaderies hi poden efectuar la
carrega i descarrega lliurement.

Les zones dedicades a la Carrega i Descarrega tenen horaris diversos en funcié de I'is al qual va
destinada la plaga d’estacionament.

4. Descripci6 de I'actuacio

La millora a mig termini de la distribucié urbana de mercaderies passa inevitablement per:

1. Fomentar una millor utilitzacié dels recursos i del viari public (contemplat com a be escas)
explicitant els costos del transport en les transaccions comercials i incorporant tecnologies de
la informacio i de les comunicacions (TIC).

2. Promoure des de I'administracio local I'assignacié de recursos en la planificacié i ordenacio de
la infraestructura necessaria (zones de carrega i descarrega, plataformes logistiques, etc.) aixi
com de I'Us operatiu i juridic d’aquesta.

En el cas d’Inca, es recomana estudiar la viabilitat de les seglents actuacions:

1. Centre de consolidacié urbana en un dels tres poligons industrials (el poligon de Ca’n Matzari
esta més consolidat). També coneguts com a centres de distribucié urbana, sén instal-lacions
logistiques en qué les empreses dedicades a la logistica lliuren els productes que seran,
posteriorment, repartits per I'area a qué esta destinada aquesta instal-lacié logistica. Consistira
en un centre de petita escala destinat a concentrar les sortides i arribades dels vehicles de
transport, aixi com a fraccionar la carrega per a la seva posterior distribucié per l'interior del
nucli, fent Us de vehicles més petits i més adaptats a I'entorn urba.

2. Limitar el pas de vehicles pesants a l'interior del nucli. D'altra banda, es restringira I'accés als
vehicles de mercaderies menys contaminants. Per als vehicles menys contaminants, a través
de I'Ordenang¢a municipal, tindran un horari més ampli per a la carrega i descarrega. Es
permetra la utilitzacio sense cost de les places d’estacionament regulat (zones O.R.A.) als
vehicles comercials eléctrics.
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3. Sistema de distribucid nocturna de mercaderies amb vehicles eléctrics.

4. Per a la distribucié d’ultima milla, a menor escala, es podrien habilitar espais en superficie
destinades al repartiment de la paqueteria amb vehicles eléctrics (a motor o pedalables).
Promoure sistemes alternatius de distribuci6 de mercaderies (bicicletes, vehicles eléctrics,
etc.). Aquests vehicles podrien tenir circulacio lliure mentre que la resta podria comptar amb un
horari regulat.

5. Punts de recollida. La compra en linia ha crescut molt rapidament els darrers anys i es preveu
que en el futur continui en augment. Una problematica associada a aquest tipus de compra, a
banda de la pérdua de teixit comercial, és que cada comanda individual suposa un
repartiment. Per reduir els repartiments (desplagaments) es proposa establir unes taquilles de
recollida de paqueteria en instal-lacions municipals com les aturades de transport (estacions
de tren i d’autobus), Correus o aparcaments publics.

A més, aquesta mesura pot abastar a banda de les mercaderies els vehicles d’obra i serveis
(jardineria, reparacions, etc.).

Control d’estacionament

Es planteja intensificar el control de I'estacionament per mitja de I'is de noves tecnologies, amb un
registre a una plataforma per part dels conductors amb una aplicacié mobil. Els vigilants (o policia)
podrien fer un seguiment de l'estat de les places de forma eficient i altres usuaris podrien
comprovar si aquestes places estan lliures o ocupades.

Aquesta eina s’esta utilitzant en moltes ciutats europees, i es basa en I'is de senyals intel-ligents
de transit i I'is d'una aplicaci6 mobil per part dels transportistes per obrir tiquets digitals
d'estacionament, amb el seu corresponent compte enrere, equilibrant aixi 'oferta i la demanda
reals.

Es pot definir el temps maxim d'estacionament per zona, segons I'horari i les particularitats
técniques, com el tipus de vehicle, el pes o l'etiqueta ambiental, tenint també en compte si es
dedica a un Us professional o particular, entre d'altres.

A I'hora d'estacionar, l'usuari haura d'indicar la matricula del vehicle i I'aplicacié geolocalitzara la
seva ubicacié mostrant tots els codis existents en la zona, dels quals I'usuari haura de seleccionar
el que correspongui d'acord al senyal vertical del tram on es troba. Seguidament, apareixera una
pantalla que mostrara les condicions horaries de la zona per informar a l'usuari, que iniciara
I'estacionament. Quan es vulgui retirar el vehicle, s'haura de marcar en I'aplicacio I'opcié "finalitzar
estacionament".

Ciclologistica

Els pobles i ciutats s'enfronten a reptes en les seves dinamiques, especialment pel que fa a la
mobilitat. En aquest ambit, la tendéncia indica que els vehicles de motor aniran cedint
protagonisme a altres modes de mobilitat més ecoldgics i sostenibles, com ara la bicicleta o els
VMP.

Es proposa impulsar la realitzacié de I'ultima milla de la cadena de distribucié de mercaderies en
bicicletes de carrega i/o vehicles lleugers.

Per aconseguir que es desenvolupin els comergos amigables amb els ciclistes i es consolidi
I'activitat ciclologistica, caldra que es percebi aquesta activitat com una cosa normal i integrada a
les alternatives de distribucié de mercaderies al municipi. Per aix0, es recomana mostrar al public
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mitjangant campanyes de promocio els beneficis derivats de la distribucié de mercaderies amb
bicicleta, mitjangant jornades en les quals les empreses poden provar d'utilitzar bicicletes de
carrega.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Mitja termini Alta

10. Cost estimat
Mitja
11. Altres ambits afectats

Mobilitat en bicicleta i VMP, mobilitat motoritzada, aparcament



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE D’INCA 166

G. Multimodal

Per ultim, hi ha propostes que no es poden classificar en un Unic ambit, ja que tenen el mateix
nivell d’'importancia en diferents modes de mobilitat.

S’estableixen les seglients propostes de caracter multimodal:

36. Ordenancga de mobilitat

37. Revisi6 de la normativa urbanistica

38. Pla de comunicacié sobre el Pla de Mobilitat

39. Comissié de seguiment del Pla de Mobilitat / Messa de Mobilitat

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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ORDENANGA DE MOBILITAT

1. Mode principal

Multimodal
2. Objectius

Obijectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana

3. Situaci6 actual

Actualment el municipi d'Inca disposa d’una Ordenanga municipal de circulacio, aprovada I'any
2001 i la seva ultima modificacié es va realitzar I'any 2020.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa la modificacié de I'Ordenacio de Circulacié per una Ordenanga de Mobilitat Urbana on
es regulen tots els aspectes relacionats amb la mobilitat. D’aquesta manera dins d’aquesta es
podra regular, amb una visié conjunta, aspectes com els drets i deures dels vianants, usuaris de
la bicicleta i de vehicles de mobilitat personal (VMP), del vehicle motoritzat i la distribucié urbana.
Aquesta vindria a impulsar bona part de les propostes presentades en aquest Pla.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Curt termini Alta

10. Cost estimat
Baix

11. Altres ambits afectats
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n REVISIO DE LA NORMATIVA URBANISTICA

1. Mode principal

Multimodal
2. Objectius

Objectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana

3. Situaci6 actual

Les pautes de mobilitat de la poblacié son determinades, en gran mesura, per l'estructura urbana i
per l'accessibilitat.

4. Descripci6 de I'actuacio

Si cada funcidé urbana es troba dispersa i allunyada al territori, les persones hauran de desplagar-
se lluny i, per tant, en modes de transport motoritzats, precisament els que suposen meés impacte
ambiental.

Igualment, si el teixit urba és poc dens en activitats o habitatges, els mitjans de transport
col-lectius trobaran dificultats per satisfer les demandes dels usuaris i es generara un model de
mobilitat dependent de l'automobil. A més, l'autobus del TIB, tot i comptar amb un nombre
acceptable d’aturades dins el nucli urba d’Inca, la poblacié no concep la possibilitat d’utilitzar-lo
com un transport urba.

Per tant, la mobilitat sostenible suggereix desenvolupaments urbanistics que aprofitin al maxim la
capacitat autobonoma de traslladar-se que té I'ésser huma (caminant o amb bicicleta), és a dir,
desenvolupaments urbanistics guiats pels principis de proximitat, autonomia i riquesa de I'espai
public.

Aixi, I'objectiu de la present mesura és establir pautes per introduir aquests conceptes en el nou
model de ciutat mitjangant la introduccié de modificacions a la seva normativa urbanistica.

Es tractaria d'introduir conceptes d'urbanisme sostenible, principalment competeix a nous
desenvolupaments, densitat residencial i barreja d'usos.

Des de la propia normativa urbanistica es pot fomentar un altre tipus de mobilitat, més sostenible i
respectuosa amb I'entorn, per exemple incentivant I'habilitacié d'espais veinals per a I'aparcament
de bicicletes en els nous projectes d'urbanitzaci6 que s'associin a una modificacié dels
requeriments de dotacio de places motoritzades.

D'aquesta manera, a més de limitar l'oferta d'aparcament motoritzat, es fomenta la mobilitat
ciclista, eliminant obstacles a la possessio d'una bicicleta i fent-la més factible.

5. Zona d’actuacio
Inca
6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
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8. Temporitzacié 9. Prioritat
Curt termini Alta

10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

n PLA DE COMUNICACIO SOBRE EL PLA DE MOBILITAT

1. Mode principal

Multimodal

2. Objectius

Objectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana
3. Situacio actual

Hi ha la necessitat d’'un canvi en els habits de la poblacié i una millor educacié en matéria de
mobilitat urbana sostenible.

4. Descripcio de I'actuacio

L’objectiu d’aquesta proposta és integrar les accions de promocio, informacio i difusié relacionades
amb la mobilitat sostenible en el marc del Pla, I'eina que les aglutinara a partir de la seva
aprovacio definitiva.

En primer lloc, cal identificar els grups objectiu als quals es vol informar per tal de seleccionar les
accions comunicatives més adients en cada cas. Per exemple, es poden classificar els grups
objectiu en les seglents categories:

e Grups d’edat: nins i joves en edat escolar, adults i persones de la tercera edat.

e Génere: s’ha demostrat que existeixen comportaments i actituds diferenciades envers la
mobilitat en funcié del génere.

e Grups d'usuaris: associacions d’usuaris dels diferents modes de transport (a peu, en
bicicleta, transport public, etc.).

En segon lloc, cal definir i planificar les accions comunicatives més adients per a cadascun dels
grups destinataris anteriors:

e Actes presencials: presentacions, xerrades, etc.

e Activitats (bicicletades, caminades, etc.). Celebracié de la Setmana Europea de la Mobilitat.
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o Difusio en linia: pagina web, butlleti periddic (mensual o trimestral), xarxes socials, etc.

e Concursos d’idees. Participacio per part de I'alumnat en un concurs de com seria la seva

Inca ideal en 'ambit de la mobilitat.

Finalment, s’ha de seleccionar acuradament quina informacié es vol comunicar a cada grup

destinatari.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia

8. Temporitzacio 9. Prioritat
Curt termini Alta

10. Cost estimat

Baix

11. Altres ambits afectats

7. Responsable

Ajuntament d’Inca
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n ComisSIO DE SEGUIMENT DEL PLA DE MOBILITAT / MESA DE MOBILITAT

1. Mode principal

Multimodal

2. Objectius

Objectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en I'ambit de la mobilitat urbana
3. Situacio actual

Hi ha la necessitat d’'un canvi en els habits de la poblacié i una millor educacié en matéria de
mobilitat urbana sostenible. Existeix una part de la poblacié compromesa amb una mobilitat més
sostenible.

4. Descripci6 de I'actuacio

La Comissié de seguiment o Mesa de Mobilitat és un drgan de participacio, reflexio i debat ciutada
entorn de la mobilitat urbana. Té el paper fonamental de realitzar el seguiment a la implantacié del
Pla de mobilitat.

Aquest organ es pot anar adaptant a diferents situacions o circumstancies. S’estructurara en
reunions de treball periddiques o extraordinaries, on préviament sera enviat un ordre del dia per tal
de que internament, les diferents entitats i agents puguin preparar la reunio.

Es important per al seu funcionament, que I'Ajuntament designi una persona coordinadora de la
Comissié (o Mesa), que sera I'encarregada de preparar i convocar les reunions, agrupar la
informacid necessaria a transmetre, fer les actes i transmetre les reflexions i decisions preses.

5. Zona d’actuacio

Inca

6. Planol de Referéncia 7. Responsable

- Ajuntament d’Inca
8. Temporitzacié 9. Prioritat

Llarg termini Alta

10. Cost estimat
Baix

11. Altres ambits afectats
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7. PRESSUPOST | PROGRAMACIO DE PROPOSTES

A continuacié es presenten els pressupostos de les propostes del PMUS i el programa
d’'implantaci6 de les mateixes.

7.1. Pressupost

Com a instrument estratégic que és, el Pla no realitza un pressupost ajustat de cada una de les
propostes. Els diferents projectes, que es redactaran per a desenvolupar cadascuna de les
propostes, definiran el pressupost final d’'implantacié. Ara bé, si que és interessant que el PMUS
faci una aproximacié pressupostaria de cada proposta per tal de que I'Ajuntament tingui una
informacié aproximada del cost i de la partida basica per a tenir en compte a I'hora d’aprovar els
pressupostos municipals.

En aquest sentit I'estudi ha classificat les propostes en tres nivells pressupostaris. Aquests rangs
sén:

e Pressupost baix: Menys de 50.000 euros
e Pressupost mitja: De 50.000 a 400.000 euros
e Pressupost alt: Més de 400.000 euros

En aquest sentit de les 40 propostes presentades al Pla, 22 (un 55%) tenen un pressupost
inferior als 50.000 euros i en molts casos bastant per sota d’aquesta xifra. A més, en molts
casos, el finangament provindra tant del Consell de Mallorca com del Govern de les llles Balears,
aixi com també a partir d’ajudes d’altres Administracions.

Pressupost propostes d'actuacio
18%

55%

28%

mBaix ™ Mitja mAIt

Fig. 35. Pressupost de les propostes
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Font: Elaboraci6 propia

7.2. Programacioé de propostes

Algunes de les propostes poden executar-se de forma gradual al llarg de diferents fases. Per
cada ambit s’establiran uns terminis orientatius, adaptats a cada una de les actuacions
plantejades.

S’estableixen tres fases per a la prioritzacio de les actuacions:
1. Curt termini: 1 — 3 anys

Fa referéncia a les actuacions que es poden executar de forma immediata. Aquestes
actuacions suposaran una millora en les condicions de la mobilitat actual. Se’ls assignara
una prioritat alta i s’executaran o es comencaran en funcio de la disponibilitat de recursos i la
coordinacié entre elles. Alhora, tot i que per si mateixes son efectives de manera
independent, estableixen un fonament sobre el qual aplicar les actuacions de la segona i
tercera fase.

2. Mitja termini: 4 — 6 anys

Aquestes mesures representen la continuacié d’algunes de les incloses en la primera fase,
es tracta de mesures que requereixen un major temps de maduracié 0 suposen canvis en un
ambit d’aplicacié ampli.

3. Llarg termini: 7 -9 anys

Inclou les mesures que no només consisteixen en una implementacié puntual siné que es
tracta de tasques que no depenen exclusivament de 'Ajuntament. A més, algunes de les
mesures es poden anar executant en les fases anteriors com per exemple amb urbanisme
tactic a I'hora de la millora de la xarxa de vianants o en la renovacio de la flota municipal de
vehicles.

En el cas que hi hagi alguna actuacié a curt termini que encara no s’hagi implementat i que vagi
acompanyada d’'una mesura a mitja termini, aquestes es podran executar de manera simultania,
com també ocorre amb les de llarg termini i la resta. Algunes de les propostes estan
interrelacionades fent que la seva execucié quedara vinculada al nivell de desenvolupament de
les altres.
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. . Curt Mitja Llarg
\ Mode i actuacions (1 -3 anys) (7 — 9 anys)

Mobilitat a peu

1. Redaccié d’'un Pla d'Accessibilitat
general

2. Creacié d'itineraris per a vianants
entre municipis

3. Obertura nous carrers

4. Xarxa basica d’itineraris de vianants

5. Creacié de Zones de Prioritat per a
Vianants (ZPV)

6. Remodelacié de I'espai urba de la
xarxa viaria

7. Projecte de camins escolars
8. Entorns escolars segurs
9. Carrers oberts

10. Senyalitzacié d’orientacié per a
vianants (i bicicleta)

Mobilitat en bicicleta i VMP

11. Creacio d'itineraris ciclables entre
municipis

12. Creacio de xarxa ciclable

13. Ampliacié de punts d’aparcament
de bicicletes i VMP

14. Dissenyar programes de formacié
sobre I'is urba de la bicicleta i els
VMP, i sobre la normativa vigent

15. Promocié de I'is de la bicicleta i
VMP
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16. Ajudes per a la compra de
bicicletes i VMP

Mobilitat en transport public

17. Estudi de connexi6 amb altres
municipis en autobus

18. Millora de la informacié en les
aturades (marquesines)

Mobilitat motoritzada

19. Definicio de la jerarquia viaria

20. Establir velocitat 20 en les zones
de prioritat per a vianants

21. Condicionament de la travessera
urbana de la Ma-2110 amb l'estudi de
noves seccions. Estratégia T

22. Condicionament de la Ronda del
Migjorn i les avingudes Jaume | i
Jaume I

23. Variant Nord d’Inca

24. Ampliacié de carrers amb accés
limitat (ACIRE)

25. Reordenaci6 de sentits de
circulacio

26. Pla Director de senyalitzacié

27. Promoure les iniciatives de
mobilitat col-laborativa

28. Electrificacio de la flota municipal
de vehicles

29. Ampliacié de la xarxa de punts de
recarrega per a vehicles eléctrics
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Aparcament

30. Reduccié d’aparcament en calgada

31. Augment de places d’aparcament
regulat (ORA)

32. Reserva de soOl per a bosses
d’aparcament

33. Actuacié en aparcaments publics:
condicionament, naturalitzacié i
instal-laci6 de plaques solars

34. Reserva de places d’aparcament
per a Persones amb Mobilitat Reduida
(PMR)

Mercaderies

35. Creaci6 de noves places de
Carrega i Descarrega (CiD)

36. Desenvolupar propostes d’actuacio
orientades a redefinir el sistema de
transport urba de mercaderies

Multimodal

37. Ordenancga de mobilitat

38. Revisid de la normativa urbanistica

39. Pla de comunicacié sobre I'Estudi
de Mobilitat

40. Comissi6 de seguiment del Pla de
Mobilitat

Taula 2. Programacio de les propostes d’actuacié del nou Pla de Mobilitat d’Inca
Font: Elaboracio6 propia
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